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VORWORT

Visionen fir Gossau

Wie kdnnte Gossau in 40 oder 50 Jahren aussehen”? Was ware raumplanerisch denk-
bar, unabhangig von Einschrankungen wie Besitzverhaftnisse, Politik, Gewésser, Bevil-
kerungswachstum etc.? Wer kann besser unzensiert denken, arbeiten, entwickeln als
Studierende? Deshalb bat ich das Departement Architektur und Bau an der ZHAW vor
Uber einem Jahr zu priifen, ob diese Frage als Projektschwerpunkt in ihrem Curriculum
interessant genug sei.

Daraus sind nun frische Diskussionsbeitrdge entstanden. Mit viel Engagement haben
sich die angehenden Stadtplanenden und ihre Dozierenden mit der Stadt Gossau,
ihrem Stadtentwicklungskonzept, Entwicklungsperspektiven sowie konkreten Orten
auseinandergesetzt.

Sehr gerne habe ich an der spannenden Projektdiskussion an der Hochschule teilge-
nommen. Im Rahmen des Master Studios Urban Project «Transformationen darstellen —
stadtebauliche Strategien fiir Gossau SG» erarbeiteten die Studierenden im Herbstse-
mester 2019/20 morphologische Analysen, stadtebauliche Strategien und Testprojekte
fiir eine Innenentwicklung. Als Grundlage dazu dienten ihnen Planungsdokumente,
Inputs und Begehungen sowie eine punktuelle Begleitung durch die Stadtentwicklung.
«Langsam verknlipfen», «Neue Vorstadt West», «Schussfaden» und «Neues Bahnhofs-
quartier» heissen die Strategien. Diese vier Strategien, 15 Projekte und ein erweitertes
Stadtmoedell werden hier als Ergebnis des Seminars und als Anregung fiir zuklinftige
Diskussionen prasentiert. Es sind jedoch «nur» Projekivisionen und keine Umsetzungs-
projekte flr konkrete Bauvorhaben.

Besonders freut mich, dass auf Initiative der Stadt Gossau diese Zusammenarbeit mit
der ZHAW so vielfaltige Projektideen hervorgebracht hat. Mit ihrem Umfang von gut
110 Seiten ist daraus sogar ein richtiges Buch entstanden.

Es freut mich ebenso, dass wir mit einer Ausstellung im Herbst 2020 mehrere beson-
ders interessante Projeklarbeiten daraus der gossauer Bevdlkerung vorstellen und
gemeinsam diskutieren kdnnen.

Wolfgang Giella
Stadtprasident Gossau
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Wo und auf welche Weise kbnnte sich die Stadt Gossau in Zukunft weiterentwickeln?
Diese Frage stand im Zentrum eines Master-Studios, das im Herbstsemester 2019 mit
funfzehn Architekturstudierenden der Zurcher Hochschule fur Angewandte Wissen-
schaften (ZHAW) in Winterthur durchgefiihrt wurde. Die vorliegende Broschire erlau-
tert das Vorgehen und fasst die Resultate der einzelnen Arbeitsschritte zusammen.
Zudem wird versucht, die wichtigsten Erkenntnisse aus den vielfaltigen Arbeiten der
Studierenden in einer kompakten Zusammenfassung zu biindeln.

Um den an einer wichtigen Weggabelung gelegenen Siedlungskern von Gossau ist seit
der Industrialisierung ein reichhaltiges Patchwork aus unterschiedlichen Bebauungsfor-
men und Freirdumen herangewachsen. In den folgenden Jahren wird es darum gehen,
die in diesem Siedlungsgefiige angelegten Qualitaten entlang der im Jahr 2016 mit
einem Stadtentwicklungskonzept festgelegten Leitplanken zu scharfen, Wichtige Orte
und ihre Nutzungen werden sich weiterentwickeln, und die Stadt wird sich an ausge-
wahlten Stellen verdichten.

FOr uns ging es also zundchst darum, die Eigenschaften und Potenziale der viel-
schichtigen Siedlungsgestalt von Gossau genauer zu verstehen und darzustellen. Ein
suchendes Abtasten des Stadtgefiiges, zundchst noch ganz ohne konkrete Raum-
programme und Bauplétze, fihrte zur Entdeckung von Prinzipien und Triebkraften des
vergangenen Siedlungswachstums, aber auch von Moglichkeiten zukinftiger Entwick-
lungen. Daraus ergab sich ein bunter Strauss an Beobachtungen und Potenzialen, der
in einem zweiten Arbeitsschritt um gemeinsame Themen geordnet und zu vier unter-
schiedlichen Strategien gebiindelt wurde. Erst im dritten Arbeitsschritt wurden aus
diesen Strategien dann konkrete Orte und Programme fiir bauliche und freirdumliche
Transformationen abgeleitet, welche die Studierenden in individuellen Testentwirfen
weiterbearbeiteten.

Dieses schrittweise Vorgehen spiegelte sich auch in der didaktischen Konzeption der
Semesterarbeit. Zunachst erarbeiteten die Studierenden in vier Gruppen Stadtbe-
schreibungen zu den Themen «Topografie und Freiraums», «Wegenetze und Nutzun-
gen», «Parzellenstruktur und Typologie» sowie «Stadtleben und Atmosphéare». Danach
wurden die Gruppen neu zusammengewiirfelt, so dass im zweiten Arbeitsschritt in
jeder der vier Strategiegruppen eine Spezialistin oder ein Spezialist aus jeder Stadt-
beschreibung vertreten war. Aus der Diskussion in diesen Gruppen entstanden vier
Strategien mit ganz unterschiedlichen Schwerpunkten. Diese wurden von den Studie-
renden unter den Titeln «Langsam verknlpfen«, «Neue Vorstadt West», «Schussfaden»
und «Bahnhofsqguartier» zusammengefasst, Jede Strategie umfasst eine thematische
Herleitung aus den Analysen, ein Freiraum- und Bebauungskonzept, ein Nulzungs-
konzept und ein Verkehrskonzept. Zudem untersuchten die Studierenden jeweils die
Mbglichkeiten der schrittweisen Umsetzung tber einen langeren Zeitraum und definier-
ten Schliisselprojekte. Eine Auswahl aus diesen Schliisselprojekten wurde schliesslich
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in Einzelarbeiten weiterbearbeitet. Diese Testentwrfe sollen eine vertiefte Auseinan-
dersetzung mit einzelnen, wichtigen Aspekten der jeweiligen Strategie ermdglichen.
Zugleich bietet die Ubungsanlage den Studierenden Gelegenheit, die Zusammenarbeit
in unterschiedlichen Teams zu Gben und zugleich eigene Interessenschwerpunkte in
der individuellen Projektarbeit zu vertiefen.

Schon nach der ersten Begegnung mit dem noch kaum vertrauten Ort warfen die Stu-
dierenden die Frage auf, ob Gossau denn nun eine Stadt oder ein Dorf sei. Tatsachlich
finden sich Elemente von beidem: Die bedeutende Verkehrs- und Logistikdrehscheibe,
der dichte Ortskern mit seiner wertvollen und gut erhaltenen, historischen Bausubstanz
und die bedeutenden, teilweise weit in die Geschichte zurlickreichenden zentralOrt-
lichen Funktionen lassen die mit der Bildung der Einheitsgemeinde im Jahr 2000 erwor-
bene Bezeichnung «Stadt» als selbstverstandlich erscheinen. Das (iberall von Wiesen
und Garten aufgelockerte Siedlungsmuster, die direkte Beziehung zur umliegenden
Landschaft oder das Nebeneinander von Nutzungen, die sich noch kaum in stadtischer
Dichte (iberlagern bilden andererseits charakteristische Merkmale landlicher Siedlungs-
formen. Gleich zu Beginn wurde somit deutlich, dass sich unser Untersuchungsgegen-
stand nicht einfach in vertraute Kategorien schubladisieren lassen wirde. Je tiefer wir in
die Materie eindrangen, desto mehr verstarkte sich dieser erste Eindruck. Die faszinie-
rende Geschichte der Wasserlaufe, der eindriickliche zentrale Freiraum der Mooswies,
die stadtebaulichen Folgen der Bahnhofsverschiebung oder der Einfluss von Auto-
bahnbau und Durchgangsverkehr auf die Stadtentwicklung: das alles sind Themen, die
in ihrer spezifischen Kombination den einzigartigen «Fall Gossau» ausmachen.,



STADTBESCHREIBUNGEN

Topographie und Freirdume

Mathilde Portier, Jonas Rittimann, Marc Stauffacher, Aaron Wiederkehr

In dieser Stadtbeschreibung geht es um die Bezie-
hungen zwischen Topografie, Siedlungsform und
Freiraumsystem. Zu Beginn stand eine Begehung vor
Ort. Charakteristische, topografische und freiraumii-
che Situationen, Aussichtspunkte, raumliche Engstel-
len, Weitungen oder markante Orientierungs- und
Treffpunkte wurden zeichnerisch und fotografisch er-
fasst. Ausgehend von diesem Katalog identifizierten
die Studierenden unterschiedliche Freiraumtypen,
untersuchten sie auf ihre Nutzung, Materialisierung
und Bepflanzung und steliten sie in einer Karte dar.
Ergédnzende Karten zeigen das Gelanderelief, die hy-
drologischen und geologischen Bedingungen und die
historische Entwicklung des Freiraumsystems.

Dabei wird augenfallig, dass das charakteristische,
von vielfaltigen inneren Griinflachen durchsetzte Orts-
bild aus der Uberlagerung einer zunachst einzig den
Verkehrswegen folgend in die Landschaft ausgrei-
fenden Siedlungsfigur mit spateren, infrastrukturellen
und hydrologischen Umschichtungen entstanden
ist. Zwar flllt die Stadt das weite Talbecken heute
weitgehend aus. Durch die Verlegung der Bahnlinie,
durch die Korrektur von Bachlaufen und schliess-

Freiraumtypen
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lich durch den Bau der Autobahn wurden allerdings
die Rahmenbedingungen und Begrenzungen immer
wieder modifiziert, so dass bis heute auch im Innern
des Stadtkérpers vielfaltige Bandlagen, Wiesen und
Brachflachen erhalten geblieben sind. In Verbindung
mit dem unvermittelten Ubergang in die umliegende
Landschaft ergibt diese Eigenheit eine flir Gossau
pragende Qualitdt des Lebens in intensivem Aus-
tausch mit der Landschaft.

Der Freiraumkatalog zeigt auf, dass es in Gossau
durchaus Situationen von eindriicklicher, urbaner
Dichte gibt, wie etwa am Kirchplatz. Daneben finden
sich aber auch zahlreiche Wiesen, offene Parkplatze
und mehr oder weniger intensiv genutzte Vorbereiche
aufindustriell oder gewerblich genutzten Arealen. Und
schliesslich schafft die riesige und weithin spurbare
Freiflache der Mooswiese einzigartige Perspektiven
und Weitblicke. Dieser Reichtum an freirdumlichem
Potenzial stellt eine grosse Chance dar. Zukinftige
Entwicklungen kdnnten verbunden werden mit einer
gezielten Férderung von Aufenthaltsqualitaten, Treff-
punkten oder Erholungsoasen in den Quartieren und
fir die ganze Stadt.



Stadtheschreibung «Topographie und FreirAume»
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Stadtbeschreibung «Topographie und Freirdume
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Wegenetz und Nutzungen

Flurin Ghilardi, Jana Lohrer, Joel Ermatinger

Zu Fuss, per Velo und mit dem Auto erkundete diese
Gruppe das Strassen- und Wegenetz von Gossau.
Unterschiedliche Typen von Strassen und Wegen
wurden in Profilen dokumentiert, besonders charak-
teristische Sequenzen wurden zudem mit der Video-
kamera festgehalten. In einem zweiten Schritt errech-
neten die Studierenden die Zentralitatsverteilungen
im fir Fussganger zuganglichen Netzwerk mit Hilfe
einer GIS-basierten Winkelsegmentanalyse (Space
Syntax).

Die Resultate dieser Analysen wurden wiederum in
Beziehung geselzt zur Verleilung von &ffentlichen
Bauten und erdgeschossigen Publikumsnutzungen.
Erwartungsgemass finden sich die héchsien Zentrali-
tatswerte zwischen den beiden Kraiseln im Ortskern,
das heisst im Bereich der Kreuzungen der Hauptach-
sen St. Gallerstrasse, Herisauerstrasse, Bischofszel-
lerstrasse, Wilerstrasse und Flawilerstrasse. In Quer-
richtung erreichen zudem die Bahnhofstrasse und
die Hirschenstrasse relativ hohe Werte. Insgesamt
fallen jedoch die Zentralitatswerte im Quartier um den
Bahnhof im Vergleich zum Ortskern deutlich ab.,

Die vom Verkehr hoch belasteten Strasse stellen
somit auch fir die Fussganger wichtige, weil ausge-
zeichnet ins Netzwerk eingebundene Verbindungen
dar. Interessanterweise erreicht allerdings auch die
vom Durchgangsverkehr kaum belastete Querverbin-
dung Gerenstrasse — Ringstrasse — Fabrikstrasse —
Bachstrasse recht hohe Werte und konnte sich somit
als gut ins Netzwerk eingebundene, Ubergeordnete
Fussweg- und Fahrradroute eignen.

Im zentralen Bereich des Ortskerns konzentrieren
sich Kkleinteilige kommerzielle und gastronomische
Erdgeschossnutzungen. Demgegentber liegen die
Grossverteiler etwas weiter aussen und profitieren
gleichermassen vom Passantenstrom und von der
guten Erreichbarkeit per Auto. Offentliche Bauten
und Schulen liegen eher in der «zweiten Reihe», sind
aber generell gut ins Netzwerk eingebunden. Aus der
Uberlagerung der Analysen ergeben sich vier Gebiete
mit auffalligen Disparitdten in der Zentralititsvertei-
lung oder im Nutzungsprofil, in denen besonderes
Potenzial hinsichtlich einer Neukonfiguration des We-
genetzes oder der Nutzungen vermutet wird.

Strassenklassen

14

Strassenbreite.



Stadtbeschreibung «Wegenetz und Nutzungene

St, Gallerstrasse
Dorfoach und Bundwiese,

Kirchstrasse
Bachstrasse

Klrchstrasse Fabrikstrasse
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Space-Syntax-Analyse des Netzwerkes fUr Fussganger (angular integration). Rot dargestellt sind Wegsegmente, die bezogen auf die Win-
keldistanz nahe an allen anderen Segmenten liegen. Blau sind die in Bezug auf das gesamte Netzwerk stérker segregierten Segmente.

Erreichbarkeit In & Gehminuten ab Bahnhof, Marktplatz, Kirchplatz und Migros




Stadtbeschreibung «Wegenetz und Nutzungen»
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Parzellenstruktur und Bebauung

Vanessa Bernl, Kaspar Briltsch, Alexe Gaspar, Andrin Worwag

Diese Gruppe studierte zundchst anhand von histori-
schen Karten die Entwicklung der baulichen Struktur
von Gossau und tellte das Stadtgebiet entsprechend
in sechs strukturell unterschiedliche Gebiste auf.
Manche dieser Gebiete zeichnen sich durch recht
einheitliche Mearkmale aus: der Ortskern mit seinen
Kleinteiligen Strassentbebauungen, de  raumgrei-
fenden Industrieareale, de in flessende Grinrdume
eingaebetteten Wohnsiediungen von Mettendorf und
die Einfamilienhausquartiere sldwestlich der Heri-
sauerstrasse oder am Sldhang oberhalb der Hal-
denstrasse. Andererseits finden sich aber auch sehr
heterogene Gebiete, wo ganz unterschiedliche Be-
bauungs- und Parzellenmuster aufeinandertreffen.
Besonders ausgepragt zeigt sich dies in der von Ver-
kehrsadern durchschnittenen, westlichen Vorstadt.

Anhand der Unterscheidung von gewdhnlichen Hau-
sern und Sonderbauten wurde die Analyse weiter ver-
feinert. Es zeigte sich, dass die Sonderbauten - etwa
Schulen, Kirchen oder andere, offentliche Veranstal-
tungsaorte - den gesamten, zentralen Siedlungsraum
von Gossall in Nord-Sld-Richtung durchsetzen, vom
Hallenbad Rosenau im Norden bis zur Padagogi-
schen Hochschule im Slden. Ein besonderer Fokus
galt zudem der charalkteristischien Bebauungstypolo-
gie entlang der Hauptstrassen.

Stragsenbebauung im zentralen Bereich
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Hier wurden drei Untertypen entdeckt: Neben den
traditionellen, seriall aneinandergefiigten, aber giatel-
standigen Hausern gibt es auch |Ungere, traufstan-
dige Bauten sowie allseitig orientierbare Hauser mit
Walmddchern. Erne durchgehende Gemeinsamkeit
aller dral Typen Ist eine fUr publikumsorientierte oder
kleingewerbliche Nutzung gesignete Disposition der
Erdgeschosse.

Schliesslich wurde auch die Parzelenstruktur ge-
naller untersucht. Dabel fielen grosse Unterschiede
in Parzellengrésse und Uberbauungszifier auf: Die
Sonderbauten besstzen grosse Farzellen, rnsbmen
jedoch oft nur wenig bebaute Flache in Anspruch.
Aluch die Industriebauten stehen auf grossen Grund-
stlcken, besetzen diese jedoch oft fast vollstandig.
Schliesslich gibt es in Gossall auch eine grosse Zahl
an kleinen und sehr kleinen Farzellen. Wahrend die
Einfamilienhausgsbiete eher peripher liegen, hat auch
der Ortskern eine Kleinteilige Struktur. Hier zeigt die
Uberlagerung der Parzellierung mit der Erreichbar-
keitsanalyse eine interessants, strukturelle Besonder-
heit auf: Die Anzahl der Grundstlcks, welche von ai-
nem bestimmten Punkt aus In Gehdistanz erreichbar
ist, wird in diesem Bersich extrem haoch, was auf ein
grosses Potenzial in Bezug auf die Nutzungsviglfalt
hirweist,

Stragsenbebauung Typ 1: Giebelstandige Hauser
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| |



Stadtbeschreibung «Parzellenstruktur und Bebauunge

Bebaute Gebiste um 1830

~ *al A 3 F » - 2
Bebaute Gebiete um 1972 Bebaute Geblete um 2018
Strassenpebauung Typ 2. Traufistandige Hauser Strassenbebauung Typ 3 Kubische Hauser mit Walmdachern
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Schwarzplan mit Lage der Sonderbauten

Einteilung in strukturell unterschiedliche Gebiete
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Stadtleben und Atmosphaéare

Km Burn, Antonio Ciulo, Marlene Temel. Katja Schob

Was Ist typiseh Goesau? Das war de Frage in die-
sor Gruppa. Wo lauft val, wo gnd Traflpurkts, wo
mischan sich Arsdssige und Basuohar? Wo finden
sich Orta mit spezifischen, rnverwschsalbaren Stim-
mungen? Um diesen Fragen auf den Grund zu gehen
wurda aundahst baobachitat, wia die Gossauar den
agifentiicher Raum rutzen, wo und zu walcher Tages-
zsit Lsuts areutreffen sind, wer welcha Cris game
fraquantiart. I Gesprach mit einaalren Passantirnen
nd Passarten gewannan da Studiersndan Informa-
tonan aJgs arster Hand und trugen die Antwortan aut
giner Karta ain. Auch das Imamet und de scrialen
Madian gaben Hinwsiss aul haufig fotogratierts An-
sichten, bdisbte Treffpurkts, aul das Versinelsban
und de Veranstaltungsn, Nicht zustzt wuds aber
auch de sgars, urvorangenommana Wahrnah-
mung als Instrument engesetzt, Aul Spaziergangen
dureh Gassau zu varschiedanan Tageszsiten wurdkn
besordars fasziniersrda, Imtisrends odar auffallends
Crte identifiziat und de von desen Crtan harvorge-
rutanan Sinnaseindrucke Lnd Gefutia wurdan proto-
kolliert, Daraus antstand ane Ashe von Collagan, die
schilesslich in airam grossan Schaubiid, das aut dar
Titelsats dieser Broschure wiedergegebsn Ist, ubsar-
lagert wurden.

QusMsoede

Ebenso reichhaltlg ist der bunte Strauss an Schiuss-
folgerungen, der aus dassr Arbeit abgalaitst werden
kann, Al wichtipe Brenrpurkte des affentlichen Le-
bens werdan der Toggiplatz und der Ancreaspark
identifoert. Charaktsrishsch fur dese Fraraums 1st,
dass sla nicht an der S, Gallerstrasea liegen, sondem
unmittelbar datinta, duch de Bsbawing stwas vom
Larm geschutzt, Dirskt an den Hauptstrassen ri-
sentieran sich dagegsn da «Sonna», der «Ochsens,
der «Schwarze Adsrs und anders, balisbts Gaststat-
tan. Bn «Hotgpats von ubaregionadar Bsdauturg,
vixr dlem fur an junpsres Zislpublikum, ist schliesslich
das «BB 0 an den Gelasan, Ansonstan ist jsdoch n
Bahrhotsndhe richt so viel los, warn nicht gerada en
vilbsladenar Zug arhdlt und die Pendler sich in die
Stadt arglessan, Waitars Beobachtungen betrafian
den kaum zugarglichen Bachraum, das frairaumliche
Potarzial der direlkt an dia St.Gallerstrassa angran-
zenden Brachfldchen urd die wichilgs, aber aigan-
artig fragmentierts Wegsequenz der Batnhoistrasse,
Besordars beaindruckt hat sohliesslich der Stim-
munpswachsal zwschasn der Hektk am zantralan
Abscinitt dar St Gallerstrassa und der urenittaboar
dahirterisgandan, grinen Quartismass im Baugs-
viart zwischen Tallstrasss und Frisdbergstrasss.




Stadtbeschreibung «Stadtieben und Atmosphéres

Andreaspark Haldenstrassa

Bunowiese urd Marktplatz

Ankunft am Bahrhot Industrieargala
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Zitate aus den Interviews

Skizzenprotokoll eines Spaziergangs durch Gossau
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STADTEBAULICHE STRATEGIEN

In diesern Arbeitsschritt haben wir die Erkenntnisse aus allen
vier Stadtbeschreibungen auf vier unterschiedliche Weisen mit-
einander kombiniert. So sind vier stadtebauliche Strategien flr
die Transformation und innere Verdichtung von ausgewahliten
Teilgebieten in Gossau entstanden, In jeder Strateglegruppe
arbeltete mindestens eine Expertin oder ein Experte aus jeder
Stadtbeschreibung mit.

Unter einer Strategle verstehen wir einen zlelorientierten und Gossau West - Noue VOrStadt «--sxss=ssesssmesssnessesensss
langfristigen Handlungsrahmen. Dieser unterscheidet sich von Ll

einem Masterplan oder von einem stadtebaulichen Entwurf

durch seine Offenheit. Eine Strategie thematisiert nicht nur ei-

nen angestrebten Zielzustand, das Leitbild, sondern auch den

Weg dahin. Chancen und Risiken, Defizite und Potenziale wer-

den benannt, und es werden Brennpunkte fur mégliche Inter- GossaU BNGSAM VEHNUDIEN =<+t seeeseesmracssarnerasssnnenes
vertionen identifiziert. Ausgangspunkt dafir bildete die beste- Selle 78

hende Stadtstruktur mit ihren Moglichkeiten und Grenzen,

Mittels Testprojekte wurden die Strategien erganzt und Uber-

pruft. Die nachfolgend erlauterten Testprojekie Konkretisieren

die in den Strateglen gemachten Aussagen an elnem konkreten S“*h'ﬁiﬁsg

Ort und stellen eline mégliche Umsetzung dar. Die Erkenntnisse
aus den Testprojekten sind erneut in die Strategien eingefios-
sen und haben diese verifiziert,

Bildung eines BahnholUarBIs ssvresses e nsciimeesaiaan

Geilo T
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Strategie «Langsam verkntpfen»

Marc Stauffacher, Kim Burri, Jana Loher, Max Briitsch

Das Ubergeordnete Verkehrsnetz ist ein generati-
ves Maoment flr die Entstehung der Stadtfigur von
Gossau. Daraus entsteht ein Spannungsfeld zwi-
schan der globalen Attraktivitat der zentralen Lage
und den dadurch verursachten Starungen im loka-
lan Massstab So zeigt beispielsweise eine Zen-
traltatsanalyse, dass die Quartiere am nordlichen
Stadtrand nur schwach ins lokale Netzwerk einge-
bunden sind. Zudem kommt es zu harten Brichen
zwischen der intensiven, aber einsaitigen Nutzung
der Hauptachsen und dem losen Patchwork der
dahinterliegenden Freiraumes und Nutzungen. Die
Strategie konzentriert sich deshalb auf das Foten-
zial der Parallelstrassen, die in gewisser Distanz zu
den Hauptachsen verlaufen. Diese lassen sich wel-
terentwickeln zu attraktiven Quartierverbindungen
fur Fussgénger und Radfahrer Eine bauliche Ent-
wicklung entlang dieser sekundaran Linien erdffnet
zudem Maglichkeiten fur eine neus Qualifikation der
Freirdaume und Nutzungen zwischen Hauptstrassen
und Parallelstrassen und tragt damit zur Entwick-
lung eines attraktiven Wohnumfeldes an zentraler
Lags bel Exemplarisch wird disse |des am Beispigl
der 8pange zwischen Haldenstrasse und 3t. Galler-
strasse erprobt.

Velofahrer und Fussgénger
heben keinen priorsierten
Strassenraum auf der
St.Galerstrasse

die Wohngquartieres im
Mordensind ungenigendan
chs Zentrum angebunden

vigle Parzellen in Zentrurns-
néhe bleiben ungenutzt

Zigle:

- Die Aussenguartiere werden basser ins Stadtgefil-
ge eingebunden

- Es entstehen attraktive und sichere Verbindungen
fur Radfahrer und Fussganger

- An zentraler Lage entsteht erschwinglicher Wohn-
raum Tur vielfaltige Nutzergruppen

- Zwischen den Strassen etabliert sich eine den
unterschiedlichen Ansprichen und Potenzialen
entsprechends, leistungsfahige Freiraumstrulktur

- Der Zugangsverkehr wird geblndslt und die Ver-
dichtung erfolgt verkehrsarm

Massnahmean:

- Die Haldenstrasse wird als guartierinternes Rlck-
grat fur den Langsamverkehr umgestaltet

- Zweiseitig crientierte, offentliche Frelraume und
Nutzungen vermitteln zwischen St.Gallerstrasse
und Haldenstrasse

- |n einzelnen Uberbauungen auf grivsseren Arealen,
aber auch Uber schrittweise Umnutzungen und
Ersatzneubauten auf kleinen Parzellen entsteht
attraktiver, neusr Wohnraum

- Bewohnerparkplatze werden in lokalen «Hubs» an
strategischer Lage konzentriert

Gossau ist geprégt vom Transitverkehr Pamlkelstassen nutzen

Zwischenrdumme verknlipfen Sffentlizhe
und private Berziche

Verbindungen und dwischen-
rélme stérken



Strategie «Langsam verknlUpfens»
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Strateglie «Langsam verknipfens»

Callage Haldsretmsss

Konzeptmodell mit Testprojekden und Bekauungséndsr, Quenerbindungen und Freidumen
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Strategie «Langsam verkntpfens»

Syntheseplan

% #g/;*,‘; Wohnen
_—
b

Gewerbe

Mischnutzung
Kultur

Parking

. Grunraum

— Bebauungsrand

—— LV Route
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Familien verknupfen

Max Kaspar Briitsch

Entlang der Haldenstrasse stehen typische Arbeiter-
hauser, die meist van einer Familie bewohnt werden.
Ausgehend von der Kleinstrukturierten Bebauungs-
struktur und den schmalen Parzellen, von nur rund
14 Metern Breite, testet Kaspar Brutsch die Mog-
lichkeiten flr sine Intensivere Nutzung. Er projektiert
einen Neubau eines Mehrfamilienhauses, in dem vier
Wohnungen kombiniert werden. Dabel stellt er Re-
geln auf, nach denen er das Projekt entwirft: Jeds
Wohnung erhalt eine Eingangstlre direkt aus dem
Aussenraum sowie eine Ausrichtung auf mindestens
drel Seiten. Im Erdgeschoss liegen zwel Kleinwoh-
rungen, die fur Paare und — dank der schwellenlosen
Aushildung — insbesondere aluch fUr Senioren gesig-
ret sind. Im ersten und zweiten Chergeschoss sind
zwei Familierwonnungen untergebracht. Damit die
Bewohnerschaft sich treffen kann, stehen ein gemeain-
samer Aussenraum mit Garten und ein im Suden der
Farzelle liegendes Gartenhaus zur VerfUugung. Dieses
verflgt Uber eine Klche und kann flexibel als Ge-
meinschaftsraum genutzt werden. Erganzend entwirft

Kaspar Brltsch auf der Nordseite der Haldenstrasse
ein zweites Testprojekt. Dort passt er seinen Entwurf
soweit an, dass die Einbettung in die anspruchsvolle-
re Topografle der Hanglage gelingt. Auch wenn beide
Frojekte noch nicht alle Fragen des architektonischen
Ausdrucks losen, zeigen sie doch auf, dass durch die
kompakten Mehrfamilienhéuser eine deutlich erhiohte
Nutzungsdichte und gleichzeitig ein intensiverer sozia-
le Austausch maglich wird.



Axonometre Musterhaus

Strategie «Langsam verknupfen»

Wennung 1

Wohrong 2

Woknung 2

Wioknurg 4

Schema Wohnungsanordnung 35
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Hanghaus Erdgeschoss Hanghaus 1. Cbergeschoss Hanghaus 2. Okergeschoss

S

Hanghaus Dachgeschoss

L&ngsschnitt Hanghaus
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Strategie «Langsam verknlUpfens
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Gemeinschaftlich Wohnen

Jana Lohrer

Zwischen Haldenstrasse und St. Gallerstrasse liegt
ostlich des Migros-Supermarkts ein Unbebautes Ge-
biet mit entsprechenden Nutzungsreserven. Jana
Lohrer projektiert bier ein neues Wohngeviert, Dieses
richtet sich auf einen Kleinen FPark aus, der zwischean
dem Supermarkt (Frojekt von Mare Stauffacher) und
dem Wohngeviert entsteht. Ergédnzend plant sie ai-
nen inneren Quartiersweg, der als Treffpunkt im neu-
en Quartier dient und eine Wegverbindung Richitung
Quartierparking herstelit. Entlang der Haldenstras-
se stehen Rehenhduser mit Ost-West-Ausrichitung
und dazwischen liegenden, privaten Garten. So sind
die Garten- und Erschliessungsrdaume von der Hal-
denstrasse aus sinsehbar Und tragen insgesamt zu
einer offenen Quartierstruktur bei. Im Gegensatz dazu
bilden dis Wohnbauten entlang der stark befahrenen
St. Gallerstrasse eine klare Front, die gleichzeitig als
Larmriegel funktioniert. Hier finden sich Wohnun-
gen, die Uber grosszlgige, gemeinschaftlich genutz-
te Zwischenrdume erschiossen werden. Entlang des
Quartierwegs schldgt Jana Lohrer ein Gebaude mit

Mehrgenerationenwohnen vor, das am kleinen Quar-
fisrsplatz Uber einen Gemeinschaftsraum verflgt.
Auch wenn die architektonische Ausformulierung und
Gestaltung noch entwicklungsfahig sind, zeigen die
vorgeschlagene Quartisrstruktur und das fur unter-
schiedliche Benutzergruppen konziplerte Wohnange-
bot interessante Ansdtze auf.



Strategle «Langsam verknUpfene»
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Obergeschosse Wohnhaus S, Gallerslrasse

Impression gamelnsam genutzter Erschiiessungsberaich



Strategie «Langsam verknlUpfens

Erdgeschoss mittleres Wohnhaus

Okergeschosse mitteres Wohnhaus

Impression gemeinsam genutzter Aussenbersich
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Quartiertreffpunkt Einkauf

Marc Stauffacher

Supermarkte werden bis heute meist als geschlosse-
ne Boxen konzipiert und verfligen haufig (iber keinen
Bezug zum umliegenden Quartier. Trotzdem stellt sich
Marc Stauffacher die Aufgabe, mit einem Neubau des
Migros-Supermarkts Verbindungen zwischen St. Gal-
ler- und Haldenstrasse herzustellen und einen 6ffent-
lichen Treffpunkt im Quartier zu etablieren. Er kombi-
niert die Nutzung des Grossverteilers mit einer offenen
Struktur von marktahnlichen Kleinbauten, in denen
beim Backer, Friichte-, Gemlise- und Blumenladen lo-
kale Produkte eingekauft und im Abholservice bestell-
te Waren abgeholt werden kdnnen. Mit dieser offenen
Pavillonstruktur stellt er attraktive Wegverbindungen
zwischen den beiden Strassen her. Ein Platz entlang
der St. Gallerstrasse bildet einen Vorbereich und ist
mit temporaren Verkaufs- und Essenstanden flexibel
bespielbar. Zur ruhigeren Haldenstrasse liegt eine
Grunflache mit Spielplatz, zu dem eine im Nordos-
ten liegende Kaffeebar Bezug aufnimmt. Um den Ort
zusatzlich zu verdichten, erganzen dartiber liegende,
langgezogene Wohnzeilen die publikumsorientierten

42

Nutzungen. Diese erganzen das bestehende, relativ
monotone Wohnangebot von Gossau mit innovativen
Wohnformen: Im «Peak Home» werden nur die Basis-
funktionen des Wohnens angeboten, was zu einer Be-
lebung der Offentlichen Strukturen des Quartiers und
der Stadt fuhren soll. Daneben bietet «Platform Living»
Platz flir unterschiedlich dimensionierbare, modulare
Wohneinheiten flir den temporaren, flexiblen und mul-
tilokalen Lebensstil von digitalen Nomaden.



Strategie «Langsam verknupfens»

Konzept Einkauf Konzept Wohren

Mao delfoto gesanites Areal
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Erdgeachoss mit Uimgebung

S

i

e

Ausschnitt Obsrgeschoss - Wohnen

Ausschnitt Erdgeschoss - Markdsténds
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Neues Kulturzentrum

Kim Burri

An der St. Gallerstrassen liegt an zentraler Lage das
Areal der Garage Neudorf-Grinegg (GNG). Diese
karnn sich hier nicht weiter ausdehnen und wird des-
halk in den ndchsten Jahren wathrscheinlich wegzie-
hen. Kim Burri schldgt vor, die Grundstiicke einer neu-
en, intensiveren Nutzung zuzufiihren. Daflr schiagt sie
ein Freizeit- und Kulturzentrum und sine Privatschiu-
le var. Sie baut mit ihrem Frojekt auf den bestehen-
den Gebduden und Frelrdumen auf und schildgt eins
schrittweise Transformation vor. Dazu wird das hisher
geschlossene Areal gedfinet und eine neus Weg-
verbindung zwischen Halden- und St. Galler- sowis
Sannenblhlstrasse entsteht. Im Innenhof werden die
bestehenden Kleinbauten als Ateliers umgenutzt und
ein Skaterpark wird angelegt. Dieser ist ein wichtiger
Affraktor, um das Areal zu offnen und neusn Benut-
zergruppen bekannt zu machen. Als Schltsselprojekt
im Ensembile fungiert der Neubau des Kulturzentrums,
der einen Hochpunkt an der Ecke Sonnenbilhlstrasse
- St. Gallerstrasse bildet. Als Gegenstlick dazu wird
die bestehende Werkhalle an der Ecke Sonnentlhl-

46

strasse - Haldenstrasse aufgestockt und als Schulge-
balde umgenutzt. Ein niedrigerer Zwischenbau wirkt
als Bindeglied zwischen diesen beiden Hauptnutzun-
gen Und halt zugleich Durchgédnge zum Innenhof of-
fen. Er beherbergt sinen Gastrobstrieb, der tagstber
von der Schule als Mensa und abends vom Kultur-
haus genutzt wird. Zudem werden dis Multifunktions-
sdle des Kulturzentrums wahrend dem Tag von der
Schule als Vortragsséle benutzt und dienen am Abend
fur Theater, Tanz- und Fimvorfuhrungen. So entste-
hen zwischen den verschiedenen Nutzungen Syner-
gien, die eine Querfinanzierung des Kulturzentrums
ermoglichen. Mit ibrem Frojekt versteht es Kim Buni,
den Bestand mit neusn Nutzungsideen welterzuent-
wickeln und |asst ein dichtes raumliches Konglomerat
von Unterschiedlichen Nutzungen, Bauten und Frei-
rdumen entstehen.
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Strategie «Neue Vorstadt West»

Joél Errmmatinger, Mathilde Portier, Alexe Gaspar, Antonio Ciullo

Die Strategie konzentriert sich auf den waestlichen
Stadtrand von Gossau, wo sich drel wichtige und viel
befabrene Ausfallstrassen treffen; nach Westen Rich-
tung Flawil, in norcwestlicher Richtung zur Autcbahn
und weiter nach Wil, und nordwarts nach Bischofs-
zell. Quer zu dissen Achsen zerschnsidet zudem eine
Eisentbahnlinie das Gekiet, und auch die topographi-
schen Verwerfungen ibrer friheren Linienfubrung blei-
ben bis heute splrbar. Daraus ergibt sich eine starke
Kammerung und Fragmentierung. Das additive Ne-
beneinander verschiedener Bebauungsformen und
die Trennwirkung der Verkehrsstrange dlrften dazu
beigetragen haben, dass sich hier im Unterschied zu
anderen Stadtieilen bis heute kaum eine eigenstan-
dige Quartieridentitdt entwickeln konnte. Unter den
gegebenen Voraussetzungen erscheint allerdings der
Versuch, en alle Trennlinien Ubergreifendes, homoge-
nes Stadtgewsbe zuU stablieren wenig aussichtsreich,
Stattdessen wird das kontrastreiche Nebeneinander
unterschiedlicher Siedlungsmuster zum Ausgangs-
punkt erklart. Die Strategie kaonzentriert sich samit auf
eine Scharfung der inneren Struktur der Fragments,
auf ihre VerknUpfung untereinander und auf die Kla-
rung von Grenzen und Ubergangen. Eine wichtige
Ralle spielt dabel die EinfUhrung einer neusn Fussgéan-
ger- und Radverbindung, die entlang der Gerenstras-
se und weiter bis ins Zentrum den Verlauf der alten
Eisentbahnlinie nachzeichnet.

Zigle:

- Im Westen von Gossau entsteht eine eigenstandige
«arstadte

- Die Ubergange zum Zentrum und in die umliegende
Landschaft werden artikuliert

- Sledlungsfragmente werden geordnet,
und zueinander in Beziehung gesetzt

- Die Nutzungen mischen sich
Schwerpunkte etablieren sich

gestarkt

und offentliche

Massnahmen:

- Hnrichten siner zusammenhangenden Fussgan-
ger- und Radverbindung guer durchs Quartier und
weiter ins Zentrum

- QuartierUbergreifendes Erganzen und Verknlpfen
der inneren Weg- und Freiraumnetze

- Starken der wichtigen Strassenraume uUber das
Etablieren einer gesigneten Bebauungstypologie

- Optimieren und Prazisieren der internen Strulktur
einzelner Siediungsmuster

- Bchaffen von Voraussetzungen fUr die Anreiche-
rung mit affentlichen Nutzungen an dafilr gesigne-
ten Orten

Bebauungsdichte pro Parzels

\ernetzung

In diezen Gebleten st die

Ausnutzung geringer durzhwegbar

70

gewlaze Gebiete sind nur gering

best, Zwischensume im Stressenmum

die Zwischenrdume der Bauldrper sind undefiniert
und dominieren den Strassenraum
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geographische Einbettung Gossau

Gemeindegrenze Gossau
I AUtODENN

f— Hauptstrassen

Bahnlinie

W gebaute Stadt

Schwarzplan Bestand

- Kleinteiligkeit und Heterogenitat

- keine zusammenhangende
Bebauungsstruktur

wichtigste Achsen durch Gossau
— — - gewachsene Stadt
s BANNIINiE

- = glte Bahnlnie
s DO fDECH

Hauptstrassen
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Strategle «Neue Vorstadt Weste»




Strassenhaus 2.0

Mathilde Portier

Die Punkthduser, die entlang der Wilerstrasse zu Be-
ginn des 20. Jahrhundert erstellt wurden, erzeugen
einen flr Gossau charakteristischen Rhythmus zwi-
schen bebautem Raum und Freiraum. Die Zwischen-
raume erdffnen Blickbeziehungen vom Strassenraum
in die Tiefe. Jedoch stellt sich die Frage, wie diese
Wohn- und Freiraumqualitten trotz der stark befah-
renen Strassen und trotz des entsprechenden Stras-
senlarms erhalten, respektive weiterentwickelt werden
kénnen. Mathilcle Portier schlagt vor, die Zwischen-
rdume zu transformieren. Diese bestehen heute mehr-
heitlich aus Restflachen, die ausgehend von den rund
15 Meter breiten Parzellen aus je zwei Grenzabstan-
den entstanden sind. Das Projekt konzentriert sich
darauf, diese Zwischenrdume parzellentibergreifend
zu aktivieren und als gemeinschaftliche Flachen nutz-
bar zu machen. So entstehen dort neue Zugange, die
bei Ersatzneubauten jeweils zwei Hauser mit Treppe
und Lift erschliessen und gleichzeitig einen gedeck-
ten Aussenraum anbieten. Durch diesen Varschlag
konnen auch die Hauser umgestaltet werden. Da die
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interne Erschliessung wegfallt, entsteht die Moglich-
keit die Wohnungsgrundrisse anzupassen und gross-
zUgiger zu gestalten. Dieses System wird von Mathilde
Portier so weiterentwickelt, dass auf die spezifischen
Situationen der Nord und Stlidseite der Wilerstrasse
angepasste Losungen entstehen. Zusatzlich wird die
Wilerstrasse selbst neu gestaltet, so dass FuBganger
und Radfahrer entlang der Strasse zirkulieren kdnnen.
Das Projekt von Mathilde Portier baut auf dem rdum-
lichen «Code» von Gossau auf und entwickelt — trotz
erschwerter Rahmenbedingungen betreffend Lage,
Verkehrsaufkommen und L&m - interessante LO-
sungsansatze.
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Am alten Bahngeleise

Joé&l Ermatinger

Die Gebrlder Eisenring AG betreibt seit 1875 in Gos-
sall eine Sdgerel und eine Hazhandung. Die Wai-
terentwicklung des heutigen Standorts ist auf Grund
fehlender Expansionsmoglichkeiten und aufwandiger
Logistik erschwert. Aus diesen Grunden méchte die
Firma an einen anderen Standart umziehen. Joel Er-
matinger macht in seinem Testprojekt Uberlegungen,
wie dieses Gebiet in Zukunft genutzt werden kinnte.
Das Gelande und sein naheres Umfeld wurden durch
die ehemalige Bahnlinie von Gossau nach Bischofszell
gepragt. Diese Ist heute immer noch am Verlauf der
Gerenstrasse ablesbar. Eine zentrale |dee der stadte-
batlichen Strategie ist es, die Geren- und Ringstrasse
prioritar als Fussweg- und Fahrradverbindung zu nut-
zen. Um die Kreuzung mit der Flawilerstrasse aufzu-
werten schlégt Josl Ermatinger vor, an dieser Stelle
einen Platz freizuspielen. Ausgehend von der Unter-
suchiung der bestehenden Bausubstanz entscheidst
er, zwel historische Bauten als Zeitzeugen zu erhal-
ten. Diese sallen als Restaurant und flr eine kulturelle
Einrichtung neue Bedeutung erlangsen. Der neue Flatz
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wird zusétzlich mit zwel neuen Wohnbauten raumlich
gut gefasst. Die Nutzungsmischung, die mit einem
CQuartierladen im Erdgeschass und Blronutzungen im
ersten Obergeschoss entsteht belebt diesen offentli-
chen Ort. Auch auf der Stdseite der Flawilerstrasse
erhalt ein bestehendes Gebdude durch eine Kinder-
tagesstdtte und sine Arzipraxis sine neue Bedeutung.
Als Erganzung zu den unterschiedlichen Wohnnutzun-
gen werden zwel Holzhallen der Gebrlder Eisenring
AG erhalten und zu Gemeinschaftsrdumen mit Fest-
saal, Ateliers und Sguashhallen umgenutzt. Insgesamt
entsteht durch die Interventionen van Joel Ermatinger
ein vielféltiges, neues Quartisr mitvielssitigen und sin-
ander befruchtenden Nutzungen.
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Kreuzung aufspannen

Antonio Ciullo

Die historische Weggabelung von Flawiler-, Wiler- und
Bischofszellerstrasse spielte flir die Entwicklung von
Gossau eine sehr wichtige Rolle: Im Jahr 1789 liess
der St. Galler Abt Beda Angehm zwischen der Flawiler-
und Wilerstrasse das Zollhaus erbauen. Dieses stattli-
che Haus pragt bis heute die Situation am Grobliplatz.
Im Gegensatz dazu ist der benachbarte Bereich zwi-
schen Wiler- und Bisschoffzellerstrasse raumiich nicht
gefasst. Antonio Giullo schlagt hier einen Neubau vor,
der vom Grobliplatz zurlicktritt und zwischen den bei-
den Strassenziligen einen Hof bildet. Der Grobliplatz
wird durch ein Boskett — eine dichte Baumgruppe -
raumlich gefasst. Gleichzeitig formt der Neubau einen
Hof, der mit zwei zweigeschossigen Fllgeln entlang
der Strassen und einem dreigeschossigen Hauptbau
vis & vis zum Platz gebildet wird. Im Neubau zieht eine
Hotelfachschule ein. Im Erdgeschoss sind die publi-
kumsorientierten Nutzungen wie Eingangshalle, Re-
staurant sowie ein Blumenladen angeordnet. In den
Flligeln der oberen Geschosse finden sich die Schu-
lungsraume sowie die Unterkiinfte flir die Studieren-
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den. Antonio Ciullo 13sst im Erdgeschoss einen Durch-
gang frei, der vom Grobliplatz einen Fussweg durch
den Hof in die westlich angrenzenden, grlinen Binnen-
raume eréffnet. Auch wenn das Projekt insbesondere
in der inneren Raumaufteilung Verbesserungspotenzi-
al aufweist, zeigt es auf, wie die Situation am Gréblip-
latz stadtebaulich geklart werden kann.
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Zwischenstopp Tankstelle

Alexe Gaspar

Die Bischofszellerstrasse macht etwa 600 Meter
nordlich des Grobliplatzes eine markante Biegung
Richtung Norden. Hier liegt eine Tankstelle, die auf
Grund der Kurve sehr gut erkennbar ist. Ganz in der
Nahe liegen die Kreuzungen der Bischofszellerstras-
se mit der Gerenstrasse, der Nelkenstrasse und der
unter der Bahnlinie nach Westen flihrenden Sommer-
au. Alexe Gaspar organisiert diesen Kreuzungs- und
Crientierungspunkt neu: Sie verschiebt die Einfahrt
der Gerenstrasse soweit nach Siiden, dass diese auf
die Nelkenstrasse trifft und dadurch eine verbesserte
Verbindung im Quartier herstellt. Zudem verlangert sie
den Uber die Gerenstrasse verlaufenden Radweg ent-
lang der Bahngeleise bis zur Bahnunterflihrung Rich-
tung Sommerau. Im Gebiet dazwischen plant sie zwei
Neubauten, die auf die spezifische, drtliche Situation
reagieren: Das Gebaude entlang der Bischofszeller-
strasse richtet sich mit seinen publikumscrientierten
Erdgeschossnutzungen — die ein Fahrradatelier, ei-
nen kleinen Quartierladen, ein Coiffeurgeschéft, eine
Tankstelle und Blronutzungen umfassen — auf die
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wichtige Kreuzungsstelle im Nordwesten von Gossau
aus. Mit ihren Vor- und Ruickspriingen bilden die Fas-
saden eine ansprechende Gestaltung des Strassen-
raums. Im Westen steht ein weiteres Wohngebaude,
das mit einem Hochparterre und einem spezifischen
Grundrisslayout auf den Radweg und die Bahngelei-
se reagiert. Die beiden schlanken, flinfgeschossigen
Baukédrper erméglichen eine konzentrierte Nutzung
und erlauben es trotzdem, grosse Teile des Gelandes
unbebaut zu belassen. Entsprechend wird es moglich,
entlang des Radwegs und im Hof zahlreiche Baume
zu pflanzen. Auch wenn das Projekt in seiner architek-
tonischen Ausformulierung Verbesserungsbedarf hat,
zeigt es doch tragfahige ldeen auf, um diese wichtige
Kreuzungssituation an der Bischofszellerstrasse wei-
ter zu entwickeln.
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Strategie «Schussfaden»

Jonas Rittimann, Marlene Teimel, Flurin Ghilardi, Vanessa Berni

Eine Relhe von Beobachtungen deutet an, dass sich
Gossau noch In einem Zwischenzustand zwischen
Dorf und Stadt befindet: Auch heute noch sagen vie-
le, dass sie «ins Dorf» einkaufen gehen. Das &ffentli-
che Leben scheint dem Durchgangsverkehr und dem
Parkieren untergeordnet, Zudem fehit es vielerorts an
raumlicher und funktionaler Dichte. Wer am Bahnhof
ankommt, fUhlt sich nicht in einer Stadt. Die Analyse
zeigt weiter, dass die Bahnhofstrasse zwar viele be-
deutsame, &ffentliche Orte verknUpft, dass aber Ihre
raumliche Fassung dieser Rolle nicht entspricht. Zu-
dem trennen die Bahnanlagen die Bildungs- und Frei-
zeiteinrichtungen im Suden vom Rest der Stadt ab.
Daher soll ein quer zu den grossen Verkehrsstréangen
in Nord-Sld-Richtung eingeflochtener «Schussfaden»
den Campus im Slden, den Bahnhof und das Stadt-
zentrum im Norden untereinander verbinden. Entlang
dieser Ubergeordneten Fussgéanger- und Radverbin-
dung reihen sich diverse bauliche und freirdumliche
Eingrife auf. Zusammengenommen verhelfen sle
Gossau zu einem urbaneren Auftritt und starken den
raumlichen und funktionalen Zusammenhang zwi-
schen den Stadtteilen. Nordwérts flhrt der Schussfa-
den weiter zum Gymnasium, zum Hallenbad Rosenau
und von dort in die Landschaft hinaus. Auch im Siiden
setzt er sich bis zum Siedlungsrand fort, wo er sich mit
dem Fuss- und Radweg Richtung Herisau vereinigt.

Ziele:

- Gossau wird stadtischer

- Der Bahnhof wird vom Nadeléhr zum Tor

- Ein «Schussfaden» verknipft quer durch die Stadt
publikumsorientierte Nutzungen

- Gossau entwickelt sich zur Studentenstadt

- Im Zentrum werden neue, urbane Wohnformen er-
probt

Massnahmen:

- Neugestaltung der Bahnhofstrasse als (bergeord-
nete Fussganger- und Radverbindung

- Ausbau der Bahnguerung als Fahrradverbindung

- Neue Infrastruktureinrichtungen (Parkieren) stidlich
der Geleise

- Weiterentwicklung der Bildungs- und Sportnutzun-
gen zu einem «Campuss»

- Stadtische Entwicklung mit neuen Uberbauungen
zwischen Bahnhof und Bundwiese

- Lokale Verdichtungen mit Um- und Neubauten im
zentralen Bereich

Analyse Vorkommen offentlicher Nutzungen
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Analyse Strassennetz

| Quartiersirasse
— Léngsstrasse |Hauptverbindung —— Quartiersirassen

— Langsstrasse sekundare Vierbindung
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Erweiterung Hochschulcampus

Jonas Rittimann

AUf der Sudseite des Bahnhofs befinden sich die Fa-
dagogische Hochschule St. Gallen sowie Sport- und
Freizeitanlagen wie das Freibad, das geplante Hallen-
bad, eine Sporthalle und Fussballpldtze sowie Wohn-
auten. Jonas Ruttimann schldgt vor, im Rahmen der
Strategie «Schussfaden» die Verbindung nach Stden
zU starken. Dazu projektiert er eine verbreiters Bahn-
hofsunterfihrung, die auch fur Fahrradfahrer eine leis-
tungsfahige Verbindung unter den Geleisen hindurch
eroffnet. Dadurch wird die Verbindung Uber die alte
Herisauerstrasse und aus den stdlichen Quartieren
von Gossau zum Bahnhof und in das Ortszentrum
gestérkt. Ein neues Parkhaus, das dirskt von der Heri-
sauerstrasse arschlossen wird, konzentriert dis FPark-
platze im sudlichen Bereich des Bahnhaofs. Durch die-
sen strategischen Vorschlag werden die Aussenralme
zwischen dem geplanten Hallentbbad und den Schulan-
lagen fUr Fussganger und Fahrradfahrer aufgewsitet.
Als raumlichen Auftakt erstellt Jonas RUttmann im Si-
den des Bahnhofs einen Neubau als Erweiterung der
padagogischan Fachhochschule. Da das bestehends
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Hochschulgebaude ein kleinteliges Raumangebot
aufweist, entwickelt er im Neuball sine offens Lehr-
landschaft mit grossen Hérsdlen. Uber ein System
von schiefen Ebensn, die sich aus der Neigung der
Haorsdle ergeben, wird eine innere Raumfigur erzeUgt,
die spannende Bezlige sowohl in der Flache wie auch
diagonal im Raum erméglicht. Zusatzlich schlagt Jo-
nas Rdttimann einen Alssenhorsaal var, der in das
Volumen des Neubaus eingeschnitten ist und wo die
Zuhorer entsprechend im Uberdeckten Bereich sitzen
kinnen. Alle diese Massnahman erzelgen zusammen
mit der kraftigen Architektursprache einen selbstbe-
wussten Auftakt zum nelen Hochschulcampus.,
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Neues Leben im Bahnhofsviertel

Marlene Teimel

181 4 wurde der Bahnhaof Gossau nach Stden verlegt
um Platz flr ein neues Bahnhofsguartier zu schaffen.
Auf Grund von schwachen Entwicklungsjahren wurde
dieses jedaoch nie realisiert. Marlene Teimeal nimmt das
Fatenzial auf und projektiert an dieser zentralen Lage
ain verdichtetes Geviert, das den Bahnhaf mit dem
Stadtzentrum verbindet. Entlang der Bahnhofstrasse
und um den Bahnhofplatz ergénzt sie in Nachbarschatt
zum Quellenhaf publikumsarientierte Nutzungen und
bildet mit den Neubauten Klar gefasste, offentliche
Réaume. Im Kontrast dazu wird die Lindenstrasse be-
ruhigt und zu einer Wohnstrasse umgestaltet, der im
Erdgeschoss Atslierwohnungen angegliedert werden.
Ein feingliedriges Wegsystem vernstzt das gesamte
Geviert und ermoglicht flr Bewohner und Besucherin-
nen einen flr Gossal typischen Blick in die Tiefe und
das Spazieren durch Gassen und Hafe. Entlang dieser
inneren Freirdume sind verschiedene Gemeinschafts-
nutzungen wie Kindertagesstatte, Krippen, Ateliers
und, in Nachbarschaft zum Gewerbegebist, auch Bl-
roraume angegliedert. In den Chergeschossen findst
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sich ein vielseitiges Angebot von partizipativen Wah-
nungsformen: Es gibt Generationenwaohnen, Lauben-
ganghéuser, WG-. Familen- und Kleinwohnungen.
Alle verfligen Uber gemeinschaftlich nutzbare Aussen-
und Vorbersiche, welche ein belebtes Quartierleben
ermaaglichen. Marlene Teimel gelingt es virtuos, viel-
schichtige Lebenswelten flr Gossau zu entwerfen.
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Dicke Packung

Flurin Ghilardi

Zwischen dem Bahnhof und dem Freiraum der Bund-
wiese sieht Flurin Ghilardi ein grosses Potenzial, um
Nutzungen zu intensivieren und baulich zu verdichten.
In seinem Projekt entwirft er beidseitig der Bahnhof-
strasse zwischen Poststrasse, Cuellenhofstrasse, Al-
ter Quellenhafstrasse und Lindenwiesstrasse ein neu-
es Geviert. Br entwickelt Regeln und Prinzipen, nach
denen er sein Projekt entwirft: So scllen die zentral ge-
legenen Strassenrdume dank konseguent publikums-
arientierter Erdgeschosse eine stddtische Atmosphéare
etlangen. Das Projekt nimmt grosstenteils Rlcksicht
auf die bestehende Farzellenstruktur, was eine flexi-
ble Etappierung ermaglicht. Gleichzeitig hinterfragt
Furin Ghilardi die aktuellen Grenzabstande. Er schlagt
deren Verkleinerung vor, um eine dichtere Nutzung
des zentralen Gebiets zu ermaglichen. Entsprechend
entstehen mediterran anmutende Gassenraume, aus
welchen die in den Cbergeschossen angeordnaten
Blro- und Wohnnutzungen erschlossen werden. Uber
Rlckspringe, die als begrunte Terrassen ausgebildet
sind, lockert sich die Bebauung nach oben auf. Flurin

Ghilardi sucht in seinem Projekt nach der maximalen,
raumlichen und funkticnalen Dichte, die an diesem
Ort, gleich in Nachbarschaft zu Bahnhof und Bund-
wiese erreicht werden kann. Das Projekt zeigt sehr in-
teressante Ansdtze auf. Die aufgestellten Regeln sind
jedoch teilweise zu einschrénkend und missten bel
einer Weiterentwicklung punktusll hinterfragt werden,
damit sowohl funktionale wie auch rdumliche Qualita-
ten gestarkt werden konnen.
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Verknupfungsbau

Vanessa Bernl

Die Strategie Schussfaden zeigh ein grosses Poten-
zial in der Starkung der Bahnhofstrasse und deren
Verlangerung nach Norden — der Friedbergstrasse
— auf. Jedoch treffen diese beiden Strassenzlge an
der St. Gallerstrasse nicht direkt aufeinandar, son-
dern sind zusinander versetzt. Vanessa Berni nimmt
sich der Aufgabe an, an dieser Stelle die Verbindung
des «Schussfadens» zu gewahrleisten. Sie projektiert
auf der nordlichen Seite entlang der St. Gallerstras-
se einen Neubau, der vom Strassenraum zurlcktntt
und so einen offentlichen FPlatz aufspannt. Dadurch
entsteht ein Crt, an dem die wichtige Kreuzung mit
der Bahnhofstrasse mehr Raum und Bedeutung er-
halt. Glelchzeltig erhalt der Neubau einen Vorbereich,
der dessen Wirkung unterstreicht, indem er durch die
Achse der Bahnhofstrasse schaon aus grosserer Ent-
fernung sichtbar wird. Die im Neubau untergebrach-
ten Nutzungen erganzen funkticnal das Konglomerat
des bestehenden Coop-Supermarkts. Vanessa Berni
legt den Eingang des innerstadtischen Einkaufsmarkts
folgerichtig an den neuen Flatz. Dadurch erhalt auch
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das Coop-Restaurant Im Erdgeschoss einen attrak-
fiven Standart. Im ersten Obergeschoss finden sich
weitere, publikumsorientierte Nutzungen sowle der
Zugang auf die, Uber dem Supermarkt neu angeleg-
ts, dffentliche Dachterrasss. Ubsr disse wird zudsm
eine Verbindung zum Altersheim ermaglicht, das auf
der Nordseite des Areals an der Haldenstrasse liegt.
In den Obergeschossen des Neubals entstehen
Stadtwoehnungen, die an dieser zentralen Lage Uber
einen Lichthof verfugen. Dieser hilft, die Rdume des
tisfen Baukorpers zu belichten und ermoglicht eine
natlrliche Bellftung an der im Suden larmbelastaten
Lage. Mit ibrem Frojekt gelingt es Vanessa Berni einen
Stadtbaustein mit Platzraum zu entwerfen, der sowohl
fur die gesamte Stadtstruktur von Gossau wie auch flr
das Coop-Areal einen deutlichen Msehrwert genariart,



Strategie «Schussfadene»

- Gesicht flr die Bahnhofstmsse schaffen - Umlenkaing von Bahnhofstmsse auf Friedberg- - Fublikurmsorentierts Nutzungen im EG und 1.0G
strasse mittels Flatz - Zertrurmsnahes Wohnen
- Treffpunkt filr des Quarter und die Stadt schaffen - Akthvierung des grossen Flachdachs

- Stadtpltz Im EG vor dem Gebdude
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Perspeldivschnitt Wohn- und Geschaftshaus mit bestehendam Coop




Strate gl g «Schussfadan»

Impression Ansicht von St.Gallerstrasss
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Strategie «Bahnhofsquartier»

Katja Schéb, Aaron Wiederkehr, Andrin Worwag

Mit der Verschiebung des Bahrhofes war Im Silden
von Gossau ein neuer Schwerpunikt entstanden. Ent-
lang der Bahnlinie nach St. Gallen setzte eine linsare
Sledlungsentwicklung ein. Zwischen diesem von in-
dustrigllen und gewerblichen Nutzungen gepréagten
Band und dem Ortskern mit der ostlich anschlies-
senden Bebauung an der St. Gallerstrasse blisb eine
bis heute nur wenig strukturierte und kaum zusam-
menhéngend eflebbare Zunge aus Freirdumen und
einzelnen Sonderbauten Ubrig. Diese Beobachtung
wird zum Ansatz fUr den Versuch, sin eigenstandig
lesbares «Bahnhofsguartiers zu stablieren. Das spezi-
fische Nutzungsprofl dieses Staditells entwickelt be-
stehende Potenziale weiter: bahnhofmahes Wohnen
im Westen, Arbaltsplatze im Osten, beides Uberlagert
mit einer bemerkenswerten Vielfalt an ortsspezifi-
schen, &ffentlichen Nutzungen. Ausgehend von der
nelen Lesart des Bahnhofguartiers erfahrt die zen-
frale Seguenz von offentlichen Freirdumen und Nut-
zungen vom Markiplatz Uber Bundwiese, Stadthaus,
Furstenlandsaal und das umgenuizie KABE-Areal
bis zur parkartigp umgestaltsten Mooswies ene zu-
sammenhangende, rdumliche und programmatische
Neuinterpretation. So erhalt Gossau ein grines Herz,
das zwischen Bahnhofsguartier, historischem Kern
und Mettendorf vermittelt.

Zigle:

- Crtsteile Uber offentliche Freirdume und Nutzungen
miteinander verbindsn

- Gossad als Wirtschafts- und Arbeitsplatzstandort
starken

- Arbeiten, Waohnen und offentliche Nutzungen mitei-
nander verschranken

- Ortsspezifisch und auf bestehendsr Vielfalt aufbad-
end verdichten

- Zuganglichkeit und Aufenthaltsgualitat flir alle Nut-
zergruppen und Verkehrstaiinehmer sicherstellan

Massnahmen:

- Die Freiraumsequenz im Herzen von Gossall wird
Uber Anpassungen der Erschliessung, ein Ubergrei-
fendes Nutzungskonzept und eine entsprechends
Freiraumgestaltung zusammenhangend etlebbar
gemacht.

- Die Verkehrserschliessung wird entflochten und
hisrarchisiert

- Markante, bestehende Bauten und Freiraume wer-
den in ihrer Vielfalt erhalten und weiterentwickalt

- Der Bahnhofplatz wird neugestaltet und mit pend-
lerorientiarten Nutzungen und Wohnangeboten an-
geresichert

- Gezielte Leuchtturmprojekte fordern Synergien zwi-
schen Industrie, offentlichen Nutzungen und Wah-
nen.
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Auftakt Bahnhofsquartier

Aaron Wiederkehr

Durch die Umgestaltung der ersten Zeile des Bahn-
hofguartiers und des Bahnhofplatzes erhalt Gossau
ein neues Gesicht. Die Verschiebung des Bahnhaofs im
Jahre 1314 hat den Bau des Quellenhofs ermaglicht.
Spéter kam im Osten die Muhle mit ihren markanten
Silos dazu. Dazwischen verliert sich jedoch die Kraft
des Crtes. Durch die zwel NeLbauten entwickalt Aaron
Wiederkehr eine neue Front und bindet das Bahnhofs-
guartier mit den ostlich liegenden Industrie- und Ge-
werbearsalen zusammen. Uber die Verschiebung des
Busbahnhofs Richtung Osten wird die Ankunftssitua-
fion am Bahnhofsplatz fur die Fussganger freigespielt
und aufgewertet. Vor den Neubauten entsteht der
neue Bushaf, der mit markanten Ferrondachern und
grosszigigen Wartebereichen gestaltet wird. Ein Sys-
tem von Einbahnstrassen klar die Zu- und Wegfahrt
der Busse. Der dahinter llegende Neutau unterstreicht
mit einerim Erdgeschoss und Mezzanin untergebrach-
ten, publikumsorientierten Nutzung die Offentlichkeit
dieses Ortes. Hier entsteht eine Stadtbuchhandlung,
die Bewohner und Reisende zum Lesen und Kaffas
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trinken einladt. In den oberen Geschossen finden sich
Pendlerwohnungen, die das stadtische Flair und de
Weitsicht Uber den Bahnhofsgeldnde Richtung Slden
gekonnt nutzen. Dahinterliegend entwirft Aaron Wie-
derkehr an der ruhigen Quartierstrasse Familienwah-
nungen, die von den halboffenen Hofrdumen und dem
rahen Freiraumangsbot an der Mooswiese profitisren.
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Erdegeschoss mit Umngebung

Ansicht Siid - Bahnhofplatz
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Kopf des Gewerbeareals

Katja Schéb

Wie kann sich das Gewerbe- und Industriegetiet
am Bahnhof Gossau weiterentwickeln? Die Strate-
gie Bahnhofsguartier zeigt einen Weg auf, indem sie
das grossmassstabliche Freiraumband  zwischen
Marktplatz und Muooswiese aktiviert. Diese grosse,
jedoch im Flan von Gossald bereits angelegte Geste
ermaglicht es unter anderem auch, die Nutzungen
entlang der Freirdume zu intensivieren. Katjia Schib
akzentuiert mit einem Hochhaus das Industrie- und
Gewerbearal beim Bahnhofsguartier. Damit entsteht
ein Orientierungspunkt an der bis anhin eher versteck-
ten Mooswiese. Gleichzaitig wird der Knick der neuen
Wegverbindung zwischen der Alten Quellenhofstrasse
und Mooswiesenstrasse akzentuiett. Das Gebdude
besteht aus zwel Tailen — einem viergeschossigen So-
ckel und einem UM sieben Geschosse hoheren Tum.
Grosstenteils nimmt es BUronutzungen der umliegen-
den Industrie- und Gewerbebetriebe auf und bildet flr
diese eine neus, gemeinsamea Adresse und einen nat-
en Auftritt, Die Blrogeschosse kinnen flexibel bhespielt
und mitsinander verbunden werden. Zusdtzlich ernalt
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das Gebdude eine seiner Wahrnehmung entspre-
chende Offentlichksit: Dies durch publikumsorientier-
te Nutzungen wie Café-Bistrat, Kinderkrippe, Optiker
und Apotheke im Erdgeschoss, sowie durch eine auf
die Terrasse Uber dem Sockel ausgerichtete Meansa.
Uber die neu gestalteten Aussenrdume entlang von
Mooswiese, CQuellenhofstrasse und Negrallistrasse
sowle dank der Nutzungsmischung des markanten
Neubaus wird das gesamte Quartier aufgewsrtst.



Strategie «Bahnhofsquartier»
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Sirategie «Bahnhofsquartier»

Impression neue Mooswiesstrasse
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Innovationsaustausch

Andrin Wérwag

Im Zentrum des Freiraumbandes, das sich vom
Marktplatz (ber Bundwiese, Offentliche Bauten der
Stadtverwaltung und Flrstenlandsaal, Spielplatz, Ten-
nisclub bis zur Mooswiese aufspannt, steht die KA-
BE-Farbenfabrik. Unter der Annahme, dass dieser
Standort fiir die Produktion der Farben in Zukunft aus
logistischer Sicht wie auch auf Grund der fehlenden
Erweiterungsmdglichkeiten nicht mehr genligt, plant
Andrin Worwag das Areal neu. Er projektiert hier ein
Ausstellungs- und Innovationsgebdude. In diesem soll
die Industriegeschichte von Gossau, das in der Ver-
gangenheit mit Innovationen wie z.B. der Entwicklung
der Schifflistickmaschine durch Isaak Grébli berthmt
wurde, mit aktuellen Innovationen weitergeschrieben
werden. Die zweiseitig zugangliche Pavillionstruktur
zeugt von der dffentlichen Nutzung des Gebéudes.
Gleichzeitig betont der in der Griinzunge eingeschrie-
bene und von den Strassenrdume zurlickversetzte
Bau die Kontinuitdt des Freiraumbandes. Die Innova-
tion der KABE-Farbenfabrik und der Austausch mit
anderen Firmen, Kunden und mit der Bevolkerung soll
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durch den Pavillonbau neue Formen erhalten. Die In-
nenrdume sind fiir Ausstellungen, Symposien, Innova-
tionsmeetings und Arbeitsplatze flexibel nutzbar. Ver-
schiebbare Trennwdnde und Mobel ermdglichen eine
entsprechende Anpassungsfahigkeit der Raume. Zwi-
schen den Fliigeln des Gebaudes werden Freirdume
aufgespannt, die sich flrs Arbeiten im Aussenraum
sowie als Ausstellungs- und Pausenraume anbieten.
Auch wenn die Nutzungsweise und Finanzierung die-
ses Gebadudes noch wichtige Fragen offenlésst, zeigt
die Arbeit von Andrin Worwag dennoch auf, welches
Potenzial die neue Lesart einer Zunge von Freirdumen
und &ffentlichen Nutzungen zwischen Markthalle und
Mooswiese aufweist.
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SCHLUSSFOLGERUNGEN

Die vier stadtebaulichen Strategien, welche im Verlauf
der Semesterarbeit entstanden sind, sind nicht ohne
Weileres miteinander vergleichbar, Zunachst rlcken
mit jeder Strategie andere Themen, andere Heraus-
forderungen, andere Zusammenhénge und andere
Betrachtungsgebiete in den Fokus. Es handelt sich
also nicht um Losungsvarianten mit gemeinsamer
Problemstellung, mit deren Hilfe in einem nachsten
Schritt eine passende Stossrichtung fiir die weite-
re Entwicklung von ganz Gossau bestimmt werden
kénnte. Vielmehr zeichnet jede Strategie ein anderes
Bild von Gossau, von seinen Eigenschaften und Po-
tenzialen. Bevor naher auf die spezifischen Erkennt-
nisse aus den einzelnen Strategien eingegangen wird,
mdochten wir aber dennoch einige Gemeinsamkeiten
hervorheben, die unseren Zugang zur Aufgabe cha-
rakterisieren.,

Alle Strategien wahlen eine Herangehensweise, die
vorgefundene und historisch gewachsene Qualitaten
aufgreift, benennt und zum Anlass flr zuklnftige Wei-
terentwicklungen macht. Eine Haltung also, die in ers-
ter Linie Bestehendes weiterdenkt und transformiert
und erst in zweiter Linie radikale Neuordnungen von
Bestandteilen der Stadt ins Auge fasst. Im aktuellen
Kontext der Innenentwicklung im bestehenden Sied-
lungsgefuge sind grossmassstabliche Neukonzeptio-
nen ja auch zunehmend schwierig umsetzbar. Somit
war es durchaus eine didaktische Absicht, die Studie-
renden mit der Arbeit an einem bestehenden, kom-
plexen Ganzen und mit den damit einhergehenden,
weitreichenden Abhangigkeiten zwischen einzelnen
Massnahmen vertraut zu machen. Zwar enthalten alle
Vorschlage eine Dosis an utopischen ldeen, aber es
galt diese sparsam und zielgerichtet einzusetzen, Die
Erkenntnisse, die sich aus solchen Arbeiten ableiten
lassen unterscheiden sich in ihrer Art von denjenigen,
die aus einem sehr freien Umgang mit bestehenden
Restriktionen gewonnen werden konnten. Das zuletzt
genannte Vorgehen wirde eine Evaluation dieser Re-
strikdionen ermdglichen und kdnnte aufzeigen, welche
Hindernisse heute einer moglicherweise erwiinschien,
zukunftigen Entwicklung im Wege stehen. Demge-
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gentber vertieft die hier durchgespielie Arbeitsweise
die Kenntnis bestehender Potentiale, Zusammenhan-
ge und Abhangigkeiten und ermdéglicht es so, Schilis-
selthemen und Eingriffsorte flr strategische Interventi-
onen zu identifizieren.

Entsprechend gehen alle vier Strategien im grossen
Ganzen von den heutigen, raumplanerischen und
infrastrukturellen Voraussetzungen aus. Namentlich
wurde die mit dem Ubergeordneten Verkehrsregime
verbundene Belastung durch den Durchgangsverkehr
mehr oder weniger als gegeben vorausgesetzt. Zwar
wurde durchaus Uber alternative Zufahrisregimes —
beispielsweise zu Industrie- und Gewerbearealen —
nachgedacht, aber dies geschah in erster Linie auf
lokaler Ebene. Natlrlich hatte hier die Moglichkeit be-
standen, auch bei der Ubergeordneten Verkehrspla-
nung anzusetzen, Mit geschickten Eingriffen kdnnten
vielleicht einzelne, heute stark belastste Achsen im
Siedlungsgeflige eine deutliche Beruhigung erfahren.
Wenn solche Ansatze nicht einbezogen wurden, so
nicht, weil es auf dieser Ebene keine vielversprechen-
den Ideen gabe, sondern weil der Schwerpunkt der
Arbeiten nicht allzu sehr in eine vorwiegend verkehrs-
planerische Problematik verschoben werden soll-
te. Zudem ging es darum, die Studierenden mit den
Herausforderungen des Entwerfens in einer Situation
zu konfrontieren, die sich in nachster Zukunft wahr-
scheinlich nicht grundlegend entspannen dirfte. Nicht
von ungefahr benennen daher alle vier Strategien den
Ausbau leistungsfahiger Netzwerke flr Fussganger
und Radfahrer als zentrale Herausforderung.

Weitere Gemeinsamkeiten zeigen sich in den Nut-
zungskonzepten. In allen vier Strategien bildet das
Wohnen eine wichtige Ingredienz in der vorgeschla-
genen Mischung an Programmen. Dabei wurde nach
Wegen gesucht, das heute bestehende Angebot —
im Wesentlichen ein Mix aus einfamilienhausartigen
Wohnformen und Siedlungen mit Mehrfamilienhau-
sern — mit urbaneren Wohnmodellen und mit neuar-
tigen Konfigurationen von Gemeinschaft und Indivi-
dualitdt anzureichern und mit weiteren Nulzungen
zu verknipfen. Neben dem Wohnen setzen alle vier



Strategien aber auch ausdriicklich auf das Potenzial
der historisch gewachsenen Nutzungsschwerpunk-
te Industrie und Bildung. Weilgehende Einigkeit be-
steht dar(iber, dass sich Gossau nicht zu einer reinen
Wohnstadt entwickeln sollte, sondern dass zugleich
auch der Produktions- und Bildungsstandort gestarkt
werden sollte.

Im Folgenden werden die wesentlichen Erkenntnisse
aus den vier Strategien rekapituliert, hauptsachlich
entlang der Ergebnisse der Diskussionen an den Zwi-
schen- und Schlusskritiken. Abschliessend werden
zu den Ubergecrdneten Kategorien «Orte», «Verbin-
dungen» und «Programme» einige Kernthemen zu-
sammengefasst, die in mehreren Strategien eine Rolle
gespielt haben.

Langsam verknupfen

Diese Strategie zeichnet sich durch klar formulierte,
funktionale Zielsetzungen aus: bezahlbarer Wohn-
raum far alle, nutzungsspezifisch qualifizierte Freirdu-
me, ein ausgebautes Fussweg- und Fahrradwegneltz.
In den Erauterungen der Studierenden fehtt allerdings
ein raumliches Leitmotiv. Hier kdnnte das Stichwort
«Porosital» weiterhelfen, geht es doch um das zuneh-
mende Verflechten von bisher getrennt betrachteten
und entwickelten raumlichen Systemen. Entscheidend
ist dabei der Fokus auf die parallel zu den verkehrs-
reichen Hauptachsen veraufenden Nebenstrassen
und damit auf das Potential der zweiten und dritten
Gebaudereihe, sowie auf die Freiraume innerhalb der
Strassengevierte. Somit ist das Konzept nicht allein fir
den bearbeiteten Perimeter entlang der St. Galler- und
Haldenstrasse relevant, sondern beansprucht eine
gewisse Allgemeingltigkeit flir &hnliche Situationen.
Folgerichtig entsteht ein Fokus auf das Serielle, auf
sich wiederholende Situationen und typische Ldsun-
gen. So wdare die vorgeschlagene Entwicklung auf
dem Migros-Areal in abgewandelter Form auch auf
anderen Grundstlicken, die von den beiden Strassen-
zlgen aufgespannt werden, denkbar. Auch die unter-
suchten Transformationen im Rahmen der kleinteili-
gen, strassenbegleitenden Parzellenstruktur werfen

Fragestellungen auf, die fOr die Innenentwicklung in
ganz Gossau relevant erscheinen. Eine vielverspre-
chende Stossrichtung zeigt schliesslich das Postulat
einer Nutzungsmischung im gleichen Projekt — Woh-
nen, Arbeiten und Publikumsnutzungen — auf. So pro-
fitieren ausgewahlte Programme von der entlang der
Hauptachsen gegebenen, hohen Zentralitat wahrend
in unmittelbarer Nahe flr andere Nutzungen, etwa flr
das Wohnen, von Immissionen geschiilzte Situatio-
nen mit hoher Aufenthaltsqualitat entstehen. So wird
es vorstellbar, die heute flirs Wohnen nicht wirklich at-
traktive St. Gallerstrasse zukiinftig als Adresse neu zu
qualifizieren,

Im Gegenzug ergibt sich natirlich auch die Frage
nach den Sondernutzungen: Wo sollen konkrete Orte
mit spezifischen Programmen entstehen? Das vorge-
schlagene Haus der Kultur dirfte einem aktuellen Be-
durfnis entsprechen und der daftr gefundene Ort auf
dem GNG-Areal erscheint passend. Kontrovers dis-
kutiert wurden dagegen die vorgeschlagenen Parkier-
tarme — nicht allein wegen der Frage der Finanzierung
und Umsetzung — sondern auch wegen der stadt-
raumlichen Auswirkung solcher «Fremdkédrper». Mbg-
licherweise kdnnten auch die Parkierungslésungen
noch starker aus der Synergie mit anderen Nutzungen
konzipiert werden. Wenn auch der vorgeschlagene
Weg vielleicht noch nicht die abschliessende Ldsung
aufzeigt, so ist doch gewiss, dass man in dieser Frage
nicht um unkonventionelle Ldsungen herumkommen
wird,

Eine Schitsselrolle spielt in einer solchen Strategie
schliesslich die Koordination zwischen einzelnen, an-
einandergrenzenden Eingriffen. Bereits in der Labor-
situation der Semesterarbeit ist es nicht immer ge-
lungen, die méglichen Synergien mit den Nachbarn
uberzeugend auszuspielen. Dabei ist diese Heraus-
forderung direkt mit dem (bergeordneten Thema der
Porositat verkntpit, und ihre Bewaltigung ist in einer
zeitllich gestaffelten, realen Umsetzung mit unter-
schiedlich aufgesteliten Grundeigenttimern von ent-
scheidender Bedeutung.



Neue Vorstadt West

Diese Strategie beschrankt sich auf einen klar defi-
nierten Teilperimeter, der unter mehreren Aspeldten
betrachtet besonders anspruchsvoll erscheint, Im
Westen von Gossau hat sich eine von wichtigen Ver-
kehrsstrangen durchschnittene, verstadterie Land-
schaft herausgebildet, deren Bestandieile kaum
zusammenwirken. Die zusammengehdrig wahrnehm-
baren Gebiete erscheinen zu klein, die Chancen fur
eine Neudisposition scheinen oft am falschen Ort zu
liegen, und starker als in anderen Quartieren stellt sich
die Frage, wo sich die Bewohnerinnen und Bewohner
zugehdrig fuhlen.

Die vorgeschlagene Lektlre des Gebietes als An-
sammilung von «Inseln» von jeweils unterschiedlicher,
innerer Struktur ist nachvoliziehbar und hilfreich. Bei
naherer Betrachtung der Bebauungsstrukiur lassen
sich allerdings sehr unterschiedliche Phanomene
der «Familienahnlichkeit» zwischen Gebauden aus-
machen, die nicht ohne VWeiteres ins Bild eines aus
unabhangigen Inseln bestehenden Archipels passen:
Einzelereignisse, Gebaudepaare, serielle Strassenbe-
bauungen und Arealliberbauungen. In diesem Zusam-
menhang wirkt die sorgfltige Herleitung der Entste-
hungsgeschichte erhellend. Die heutige Situation lasst
sich tatsachlich nur aus der Uberlagerung von aufein-
anderfolgenden und nicht aufeinander abgestimmten
Entwicklungsschritten verstehen. Damit stellt sich die
Frage, ob hier in Zukunft Gberhaupt eine vorgefunde-
ne Logik weiterentwickelt werden sollte, oder ob eine
weitergehende Neukonzeption vonndten ist.

Ein vielversprechender Ansatz zu einem solchen Pa-
radigmenwechsel findet sich im Vorschlag, in Form ei-
ner tbergeordneten und zusammenhéngend lesbaren
Freiraumstruktur ein Geriist fir Gemeinsames zu eta-
blieren. Die der ehemaligen Bahnlinie folgend entlang
der Geeren- und Ringstrasse vorgeschlagene, (ber-
greifende Fuss- und Fahrradroute schalfft zusammen
mit dem schrittweisen Ausbau der angrenzenden, in-
ternen Wegenetze ein notwendiges Minimum an ver-
standlichem, offentlichem Raum. Weil Transformatio-
nen auf den gut erreichbaren Industriearealen in naher
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Zukunft absehbar sind, waren hier auch noch weiter-
gehende Eingriffe denkbar, etwa mit einer Anpassung
des Verlaufs der Geerenstrasse. Auch die an strategi-
schen Punkten vorgeschlagenen, quartierdffentlichen
Nutzungen entsprechen offenbar einem Bedlirfnis
der Bewohnerinnen und Bewohner. Eine unverzicht-
bare Ingredienz stellt schliesslich die Neukonzeption
der Bebauungstypologie entlang der vielbefahrenen
Hauptstrassen dar. Erst wenn diese Strassen nicht
mehr nur als Verkehrstrager, sondern auch als Adres-
sen und Aufenthaltsorte gelesen werden, kdnnen sie
im Quartier wieder eine verbindende Rolle entfalten.
Offensichtlich wurden die neuralgischen Stellen fiir
eine weilere Entwicklung richtig identifiziert. Allerdings
kampfen alle Testprojekte mit der Gestalttung der an-
spruchsvollen, geometrischen Ubergénge zwischen
dem strengen, axialen Layout des durch die Haupt-
strassen gebildeten «Krahenfusses» und den episodi-
schen, frei geformten Zwischenrdumen innerhalb der
Areale.

Schussfaden

Gossau wird in einem zentralen Bereich als Ganzes
neu gedacht. Das Konzept eines quer zur Bahninf-
rastruktur und zur St. Gallerstrasse eingeflochtenen
«Schussfadenss erdffnet eine Uberzeugende Lesart,
weist unmittelbar auf strategische Bauplatze hin und
generiert prazise Programmideen. Im Einzugsgebiet
der neuen, konsequent aus Sicht der Fussganger und
Velofahrer konzipierten Querachse reihen sich unter-
schiedliche Komponenten der Studentenstadt, der
Industriestadt und der Wohnstadt Gossau auf selbst-
verstandliche Weise aneinander. Die Verkehrsraume
werden umgestaltet um langfristig den Modal-Split zu
modifizieren. Zumindest im lokalen Massstab wird der
motorisierte Individualverkehr zurtickgedrangt und an-
dere Formen der Mobilitat erhalten mehr Raum. Eine
Schltiisselstelle bildet dabei die Vergrosserung der
Durchlassigkeit der «Sanduhr» bei der Bahnguerung
mit dem dafiir erforderlichen, aber vermutlich in der
Umsetzung nicht ganz unproblematischen Ausbau
oder Erganzung der bestehenden, inventarisierten






Unterfuhrung. Zugleich werden die Bahnhofsplaize
sowohl im Norden wie auch im Siiden der Unterfiih-
rung neu gestaltet und aufgewertet.

Die vorgeschlagene Abschnittshildung beruht auf ei-
ner préazisen Lektlre der Nutzungen und Potentiale
und Uberzeugt auch in der Artikulation der Beziehun-
gen zwischen den zentralen Bereichen und den ndrd-
lich und stdlich angrenzenden Landschafsraumen.
Allerdings zerfallt der wichtige, zentrale Abschnitt der
Bahnhofstrasse zwischen Bahnhof und Bundwiese
mit den vorgeschlagenen Testprojelkten unnétigerwei-
se in zwei unterschiedlich gestaltete Unterabschnitte.
Hier wére eine grossere Kontinuitat wichtig, gerade
auch in Bezug auf die Obergeordnete, verbindende
Wirkung des «Schussfadens».

In Bezug auf die konkrete Ausgestaltung der zunachst
eher abstrakt formulierten Vorstellungen von Urbani-
tat bestehen recht grosse Unterschiede zwischen den
einzelnen Testprojekten. Am lberzeugendsten wirken
die Massnahmen dort, wo Verdichtung nicht in erster
Linie Uber mehr Bauvolumen, sondern vielmehr mit
einer hdheren Personendichte und mit neuen Quer-
beziehungen zwischen Nutzungen erreicht wird, Eine
Schitsselrolle dirfte dabei die Programmierung der
Erdgeschosse spielen. Hier wurden interessante Vor-
schldge flr urbane, aber nicht zwingend kommerziel-
le Publikumsnutzungen erarbeitet, die sich aus einer
Uberlagerung der spezifischen Bediirfnisse von Stu-
dentenstadt, Industriestadt und Wohnstadt herleiten
lassen.

Bahnhofsquartier

Diese Strategie verkn(ipft die Transformation des nérd-
lich an den Bahnhof angrenzenden Quartiers mit zwei
weiteren, fir Gossau zentralen stadtebaulichen Frage-
stellungen: Die zukiinftige Beziehung zwischen Stadt
und Industrie wird thematisiert, und eine neue, zusam-
menhangende Lesart der wichligen Freiraume Markli-
platz, Bundwiese und Mooswies wird vorgeschlagen.
Vermutlich wiirde jedes dieser Themen bereits fiir sich
ausreichend Material fUr eine tragfahige, stadtebauli-
che Strategie liefern. In ihrer Kombination gewinnen
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die einzelnen Strange jedoch an Kraft und unterstiit-
zen einander, gerade auch in der Programmierung der
Nutzungen. Die zentrale «Zunge» mit dffentlichen Frei-
raumen und ikonischen Einzelbauten bildet ein Uber-
raschendes und zukunftsweisendes Ordnungsprinzip,
dass Uber den Perimeter hinaus eine pragende Kraft
flr ganz Gossau entwickeln kann.,

Eine Schitisselrolle spielt dabei zunachst die vorge-
schlagene Offnung des KABE-Areals und die Verlan-
gerung der Alten Quellenhofstrasse. Mit einem ange-
passten Erschliessungsregime fir die bahnhofhmahen
Industrieareale und mit der neuen Disposition des
Busbahnhofes gelingt zudem eine vielversprechende
Neukonzeption des Bahnhofplaizes. Richtigerweise
wird dabei auch der Ubergang zwischen dem sich
verdichtenden Wohnguartier und der Industriezone
thematisiert und mit passenden Nutzungen ausgerts-
tet. In der Folge setzt die Strategie weniger auf quan-
titative Verdichtung als auf qualitative Intensivierung.
An strategisch gewahlten Orten im stadtischen Sys-
tem werden spezifische Programme als «Ereignisse»
platziert.

Allerdings gelingt es schlussendlich nicht Oberall, aus
diesen konzeptionellen Setzungen nachvoliziehbare
Hierarchien abzuleiten und die einzelnen, baulichen
Massnahmen auch raumlich Gberzeugend zu ordnen.
Zudem tragen die vorgeschlagenen Testprojekle nicht
in jedem Fall dazu bei, die Gesamtstrategie besser
leshar zu machen. Der Anlass flr die Investitionen
ist nicht in jedem Fall offensichtlich, was dazu fUhren
kann, dass der «utopische Uberschuss» der Schliis-
selprojekte verpulfft, Ausgehend vom Ubergeordneten
Ordnungsprinzip der Freiraumzunge ware jedenfalls
eine differenziertere, rdumliche Fassung und Beglei-
tung des neu etablierten Wegsystems winschbar.
Zudem konnten die Unterschiede zwischen den vor-
geschlagenen, komplementaren Freiraumsystemen
starker akzentuiert werden. Die Freiraumzunge im
Norden ist gepragt von grossraumigen, zusammen-
hangenden und flessenden Griinrdumen. Im Stiden
dagegen herrscht eine Kleinrdumige, vielfaltig gekam-
merte Struktur vor.



Zusammenfassung der rdumlichen Schwer-
punkte

An den folgenden Orten wurden Potenziale flr zuk{nf-

tig richtungsweisende, stadtebauliche Projekte identi-

fiziert:

- Zentrale Zone (Markiplatz - Bundwiese — Mooswie-
s6e)

- Quartier um den Bahnhof

- Sport- und Bildungscampus siidlich der Bahnlinie

- Vorstadt West, inshesondere Industrieareale zwi-
schen Flawiler- und Wilerstrasse

- Haldenstrasse als Schwele zu den nérdlichen
Stactteilen

Ein Ausbau der fir den Fuss- und Fahrradverkehr pri-

orisierten Verbindungen erscheint an den folgenden

Stellen besonders wirkungsvoll:

- Zentrale Nord — Siid - Verbindung (Friedbergstras-
se — Bahnhofstrasse — Alte Herisauersirasse)

- Zentrale Ost — West — Verbindung (Bachstrasse —
Ringstrasse — Gerenstrasse)

- Sekundare Parallelrouten zu den vielbefahrenen
Hauptachsen (wie z.B. Haldenstrasse)

- Bahnguerungen

Die folgenden Programme und Programmbkombinatio-

nen erscheinen im Kontext von ortsspezifischen Ver-

dichtungsstrategien besonders vielversprechend:

- Verdichtung auf kleinen Parzelen mit Wohnen und
Kleingewerbe

- Gemeinschaftliche Wohnformen in Verbindung mit
spezifischen Erdgeschossnutzungen

- Urbane Produktion: neue Kombinationen zwischen
Dienstleistungen und Industrie

- Hochschul- und Sportcampus

- Kulturhaus oder Kulturcluster

109



DOZIERENDE UND GASTE

110

Dozierende:

Urs Primas, dipl. Architekt ETH. Diplom 1991 bei Prof. Alexander Henz. 1995
- 2002 Aufenthalt in den Niederlanden. Seit 2002 eigenes ArchitekturbUro in
ZUrich, seit 2006 Partner im Blro Schneider Studer Primas. Seit 2002 Dozent
am IUL, 2017/18 Gastdozentur an der ETHZ mit Franziska Schneider und
Jens Studer.

Peter Jenni, *1972, dipl. Architekt Msc Stadtebau, 1996 - 2004 Projektleiter in
Architekturbliros in Biel, Basel und Zirich, 2004 - 2005 Studium in Stadtebau
in Barcelona Spanien, seit 2006 am Institut Urban Landscape der ZHAW, seit
2008 Eigentumer Jenni Architektur und Stadtebau in Zlrich.

Gaste:

Barbara Burren, Architektin ETH, Dozentin an der ZHAW: Gastkritikerin

Lorenz Eugster, Landschaftsarchitekt FH / SIA / MAS EPFL en développement
territorial: Stadtplanung und Freiraum

Wolfgang Giella, Stadtprasident Stadt Gossau SG

René Haefeli, Landschaftsarchitekt und Raumplaner: Leiter Stadtentwicklung
der Stadt Gossau SG

Veera Helle, Geographin, MSc University of Helsinki: Space Syntax,
ePartizipation, PPGIS

Samuel Jordi, lllustrator und Grafiker: Analoges und digitales Skizzieren

Sylvain Malfroy, Architektur- und Stadtebauhistoriker, Dozent an der ZHAW:
Stadtmorphologie, Stadtdarstellungen

Amadeo Sarbach, Architekt ETH, Dozent CAAD an der ZHAW: Neue Medien,
Virtual Reality

Christian Schwager, Fotograf HGKZ, Dozent an der ZHAW: Fotografische
Stadtanalysen

Roland Charles Shaw, Architekt AA, Lehrstuhl Prof. Gunter Vogt ETHZ: Geo-
grafische Informationssysteme (GIS)



AN




IMPRESSUM

Herausgeber;  Institut Urban Landscape
Zurcher Hochschule fur Angewandte Wissenschaften

Copyright: bei den Autoren

Autoren: Peter Jenni, Urs Primas

Titelbild: «Collage Gossau», Kim Burri, Antonio Ciullo, Marlene Teimel, Katja Schob
Druck: rliegger wirz | Die Buchmanufaktur, Winterthur

Ort, Datum: Winterthur, Oktober 2020

112






Architekiur, Gestaltung

/ Zh und Bauingenisurwesan
StadtGossau ~ GAW ===
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	Städtebauliche Strategien Gossau_ZHAW_IUL_201016_Seite_078
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	Städtebauliche Strategien Gossau_ZHAW_IUL_201016_Seite_101
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