Bericht vom 2. Marz 2023
an das Stadtparlament

Aﬁossau

Interpellation «Gesamtverkehrskonzept
Gossau - Vorgehen»

Alois Kiinzle (SVP) reichte am 6. Dezember 2022 mit 18 Mitunterzeichnenden die Interpellation «Gesamtver-
kehrskonzept Gossau — Vorgehen» ein (siehe Beilage). Der Stadtrat beantwortet diese wie folgt:

Ausgangslage

Das Stadtzentrum von Gossau ist seit langerer Zeit einer hohen Verkehrsbelastung ausgesetzt. Die Zweckmassig-
keitsbeurteilung (ZMB) einer Zentrumsentlastung hat gezeigt, dass das Zentrum unter BerUcksichtigung des Kos-
ten-Nutzens Verhaltnisses mit neuen Strassen nicht wie erhofft entlastet werden kann. Die Fachleute haben
deshalb empfohlen, auf Basis des bestehenden Verkehrsnetzes Verkehrsmanagement-Massnahmen weiterzuver-
folgen mit dem Ziel, die Verkehrsnachfrage und das bestehende Angebot aufeinander abzustimmen. Dadurch
haben einige in der Vergangenheit erarbeitete Losungsanséatze wie Tunnelvarianten und Umfahrungen ihre Gul-
tigkeit verloren. Den Empfehlungen der Fachleute hat sich der Stadtrat angeschlossen. Wie solche Verbesserun-
gen erreicht werden kénnen und welche Massnahmen fir die einzelnen Verkehrstrager zu verfolgen sind, ist
zum heutigen Zeitpunkt unklar. Eine gesamtheitliche Planung mittels Gesamtverkehrskonzept (GVK) als néchsten
Schritt ist daher zwingend. Wie der Verkehr mit diesen Vorgaben optimal organisiert werden kann, soll unter
Berlcksichtigung aller Verkehrsarten in einem GVK samt Verkehrsstrategie beantwortet werden. Das im Jahr
2016 verabschiedete Stadtentwicklungskonzept (STEK) bildet die Grundlage dafur.

Frage 1
Wie lautet der Auftrag an das Planungsbiro?

Antwort
Fur das GVK wurde folgende Auftragsumschreibung erstellt:

1 Auftragsumschreibung

1.1 Leistungen Auftragnehmer

Gesamtleitung gem. SIA 111, 2003

Phasen 1 bis 3 SIA 111, 2003, zusatzlich Phase F2 Mitwirkungsverfahren gem. SIA 111

Eine Ubergeordnete Strategie soll, aufbauend auf den bestehenden strategischen Grundlagen der Stadt Gossau,
der Agglomeration St. Gallen-Bodensee und des Kantons St. Gallen, die Basis fur die Entwicklung der einzelnen
Teilkonzepte bilden. Es soll ein moglichst realistisches Zukunftsbild der Stadt Gossau sein.
Die Erarbeitung des GVK soll gewissenhaft und detailliert erfolgen. Die verkehrliche Zukunft und die damit ver-
bundenen Massnahmen zur Verbesserung der Mobilitatssituation in Gossau sollen dem GVK entnommen wer-
den kdénnen.
Namentlich sind unter anderem folgende Themen zu bearbeiten:

- Teilkonzepte Fuss- und Veloverkehr, MIV, OV, ruhender Verkehr

- Uberlegungen hinsichtlich eines Steuerungs- und Dosierungskonzeptes

- Mobilitatsstrategie

- Mobilitatsmanagement

- Kommunikation bezogen auf Mobilitat und Verkehr

- Grundlagen der Verkehrsplanung
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Die Mobilitatsstrategie ist der strategische Teil des GVK und soll zu Beginn des Projekts und zeitlich prioritar erar-
beitet werden. Strategische und somit Gbergeordnete Aussagen und Strategien sind in die Richtplanung zu Gber-
nehmen und so behérdenverbindlich festzusetzen. Die zu erarbeitende Mobilitatsstrategie soll vom Stadtrat
erarbeitet und dem Parlament unterbreitet werden.

Fragen, wie das zu erwartende zuklnftige Mobilitdtswachstum im bestehenden Strassennetz abgewickelt wer-
den kann und welcher Modal Split angestrebt wird, sind fir die Stadt Gossau zu klaren.

1.2 Partizipation

Die Politik (Stadtparlament und Parteien) sind in angemessener Form in den Erarbeitungsprozess des GVK mit
einzubeziehen. Wichtig ist, dass klare Leitplanken und Rahmenbedingungen fir die Partizipation gesetzt werden.
Es geht in der GVK-Erarbeitung nicht um Wiinsche und Anliegen, sondern wie das STEK und die ZMB umgesetzt
werden kénnen. Das Parlament soll mittels einer dafir einberufenen vorberatenden Kommission (geméass Projek-
torganisation «Parlamentarische Begleitgruppe») eingebunden werden.

Weiter sind das kantonale Tiefbauamt und das Amt fur 6ffentlichen Verkehr des Kantons St. Gallen in die Bear-
beitung des GVK einzubinden. Speziell auch darum, weil in der Stadt Gossau samtliche Hauptverkehrsachsen
Kantonsstrassen sind.

Frage 2
Wieso sollen einzelne Teilprojekte bereits jetzt realisiert werden, bevor das Gesamtverkehrskonzept bewilligt ist?

Antwort

Dem Stadtrat ist es ein Anliegen, Projekte, die nicht den Grundsatzen des GVKs widersprechen, anzugehen. Be-
reits im Jahr 2016 verpflichtete das Stadtparlament den Stadtrat mit dem Stadtentwicklungskonzept zur Bearbei-
tung des Projekts Bahnhofstrasse. Die Bahnhofstrasse hat eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen den
Schwerpunkten Altstadt und Bahnhof und soll als Achse fur den Fuss- und Veloverkehr gestarkt werden (Strate-
gie Zentrum Ze5). Basierend auf dieser Strategie wurde das Projekt Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK)
Bahnhofstrasse gestartet, da diverse Bauprojekte an dieser Achse anstehen.

Die Spange Halden-/Lerchenstrasse kristallisierte sich bereits in der Strategie als zentrale Ost-West-Veloachse her-
aus. Ob mit oder ohne GVK soll dieses tragende Element der Gossauer Veloinfrastruktur verbessert und gestarkt
werden, da die parallel verlaufende St. Gallerstrasse nicht fir den Veloverkehr geeignet ist.

Frage 3
Weshalb wird nicht zuerst die Analyse (SWOT-Analyse) und darauf basierend die Zielsetzungen dem Stadtparla-
ment zur Diskussion und Bewilligung vorgelegt?

Antwort

Da es sich bei Verkehrsthemen immer auch um emotionale Fragestellungen handelt, wurde bewusst eine breit
abgestltzte Projektorganisation zusammengestellt. In dieser Organisation ist das Parlament im Rahmen der par-
lamentarischen Begleitgruppe vertreten.
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Projekt Gossau, GVK Revision; Projektorganisation

Gossauer Stadtparfament VBEK Planungsgeschafte

Framk Alhrecht, Prisident

Algis Kiinzis, Mitglied

Werner Bischafberger, Milglied
Marlin Plister, Milgled

Markus Barnhardsgrifer, Milghed
Matthizs Ebneter, Milglied
Sandrs Confratta, Mitglied

i werabschiedet das GWK |
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Stadtrat Stadt Gossau

Parlamentarische Begleitgrupps

nimmit Kenstnis von Prozess-Meilensteinen und stellt
i informeionsfiuss i Fraition sicher

Lenkungsauschuss

Sascha Bund), KL 3G, Ableilungsleiter Mobilildl & Planung TBA
Marc Schneiter, Schneiter Werkehrsplanung AG {mit beratender Stimme)

| lunkt das Projetteam

Projektieitung

Bauherrenvertretung
Mare Schnaiter, dipl Ing. FH, Schneiter Verkehrsplanung AG

Begleitgruppe

Marc Schneder (Leitung)

Hans-Peier Roters, Leiter Tiefbau

Urz Salzmann, KommunikaSonsbeaufiragter Stadt Gossau

Mark Meeder, Tiefbavamt Kt 56

Markus Schail, Aml fir dffentiichen Verkehr, Kanton 5G

Armin Meier, Projekieiter Ortsplanungsrevision Striltmatier Partner AG

Projektteam (bearbeitet den Auftrag)

Bearbeitungsteam

Tobias Etter, Ingenieurbima B+5 AG [PL)

Stefan Schneider, Planungsbina Jud AG (PL Stv.)
Micofas Meister, Ingenieurbiio B+5 AG

Jans Bornand, Planungsbire Jud AG

Echoraum

= Handels- und Indusiriegesalischaft
= Gewarbeverein

= Fachgeschafie

= pro Welo Gossau

persoma il identaich mif VBK Woligang Giella, Stadiprisident (Leitung). = IG Sport
Gaby Krapf, Stadbralin | Depafemeantsvarstehenin Bau Umwel Verkehr = Spartwell Gossau
Rend Haeleli, Leiter Stadientwicklung * IG Miaderdord
Hans-Peler Roters, Leiter Tiefbau = Dorfkarparation Amegg
||| Patrick Ruggl, KL SG, Leiter Amt fir 81/ = OV Hofegg

= QW Hirschberg

= OV Rosenau

= Les routiers suisses, Seki Sintis
=WCE 51 Galen

= TCS 5L Gallen

= ACE 51 Galan

= Fussverkehr Schweiz

= Procap S1L Gallen-Appenzell

= {In Abkldrung- Schulveriretung)

| malden surick

Verkehrsplanung Gossau

Tobias Winiger, REGIO Appenzel AR-51.Gallen-Bodenses 1
‘ Beftina Anderaw-Latzer, Projaktaiterin Stadl Gossau

avll. weilers nach Badar’ wie Bruna Huber, Regiobus AG,
Martin Sieber, Postauto Schweiz AG Region Oslschweiz

Kommunikatisnsagentur
Tabias Fischer, KA BOOM Kemmunikaticnsagentur AG, Gossau

begleitet das Projektteam bei der Bearbeitung,

bearbedtet das GV

Der erste Entwurf der Mobilitatsstrategie wurde im Herbst 2021 dem Echoraum und der parlamentarischen Be-
gleitgruppe zur Vernehmlassung unterbreitet.

Aufgrund dieser Riickmeldungen hat die Stadt Gossau diverse Aspekte nochmals mit Fachleuten und Planern
sowie Vertretern des Kantons St. Gallen vertieft und die Anderungswiinsche mit dem Planungsteam besprochen.
Es hat sich gezeigt, dass insbesondere das Thema Innenentwicklung und die Abstimmung zwischen Siedlungs-
und Verkehrsentwicklung sowie die Abstimmung der verschiedenen Verkehrsmittel untereinander vertieft Uber-
arbeitet werden mussten.

Die Mobilitatsstrategie wurde entsprechend Uberarbeitet und die Modal-Split-Ziele wurden mit der SWOT-Ana-
lyse untermauert, damit diese am 16. November 2022 von der fachlichen und der parlamentarischen Begleit-
gruppe gemeinsam besprochen werden konnte.

Diese Beratung der SWOT-Analyse und der Strategie hat gezeigt, dass die Ziele und die strategischen Stossrich-
tungen fdr die nachsten 15 Jahre (auf dem bestehenden Infrastrukturnetz) teilweise noch weit auseinanderlie-
gen. Es muss zuerst eine grundsatzliche Einigung gefunden werden, damit ein mehrheitsfahiges Gesamt-
verkehrskonzept erstellt werden kann.

Aus diesem Grund hat der Stadtrat beschlossen die Mobilitatsstrategie mit den Modal-Split-Zielen und der
SWOT-Analyse dem Parlament zur Kenntnisnahme zu unterbreiten, damit auf einer gemeinsamen Grundlage
weitergearbeitet werden kann.

Frage 4
Ist der Stadtrat bereit, die Parlamentarische Begleitgruppe und, falls angebracht, das Parlament aktiver bei der
Ausarbeitung des Gesamtverkehrskonzeptes einzubinden?
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Antwort

Wie aus Abschnitt 1.2 der Auftragsumschreibung ersichtlich, soll das Parlament mittels der daflr einberufenen

vorberatenden Kommission (parlamentarische Begleitgruppe) bei wesentlichen Entscheidungsfragen (Strategie,

Konzept, Umsetzung) mit in die Beratung einbezogen werden. Alle Einbezlge sollen aber auf einer hohen Flug-
hohe und nicht in der Detailarbeit stattfinden.

Frage 5
Wie hoch belaufen sich die Planungskosten inklusive der bereits vorhandenen Teilprojekte Velostrasse und Bahn-
hofstrasse bis zum heutigen Zeitpunkt?

Antwort

Die Kosten fur die Erstellung des Gesamtverkehrskonzeptes werden sich gemaéss aktueller Prognose auf

CHF 302'594 belaufen. Die Velostrasse und Bahnhofstrasse sind keine Teilprojekte des Gesamtverkehrskonzep-
tes, sondern separate Projekte, die auch finanziell unabhéngig gefiihrt werden. Die Planungskosten der Velos-

trasse belaufen sich bisher auf rund CHF 57'000. Fir das Projekt Bahnhofstrasse wurden fir die Planung sowie
die Partizipationsveranstaltungen total CHF 110’000 aufgewendet.

Frage 6
Wie hoch belaufen sich die bereits erfolgten Planungskosten im Zusammenhang mit dem Gesamtverkehrskon-
zept?

Antwort
Fur das Gesamtverkehrskonzept wurden bis heute Zahlungen in der H6he von CHF 160'467.95 geleistet.

Stadtrat

Beilage
Interpellation
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