Bericht und Antrag vom 27. September 2006
an das Stadtparlament

Stadt Gossau

Alternative Zentrumsquerung Ringstrasse bis
Mooswiesstrasse; Rahmenkredit

1. Ausgangslage
1.1.  Leitsatze der Stadtentwicklung

Die Leitsatze der Stadtentwicklung wurden am 15. Juni 2001 vom Stadtrat verabschiedet und vom Stadtparla-
ment am 5. Februar 2002 beschlossen. Darin werden unter dem Titel , Gossau - die Erlebnisstadt” die Anspriiche
far Stadtkern und Stadtzentrum und die entsprechenden Ziele formuliert. Im Interesse einer Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat und der Attraktivitatssteigerung sollen bis 2017 markante Reduktionen des Strassenverkehrs
im Stadtkern (Altstadt) und im Stadtzentrum erreicht werden (siehe Leitsatze der Stadtentwicklung, Ziele 2.2 bis
2.5).

1.2. Umsetzung im Stadtentwicklungskonzept

Die erwahnten Ziele wurden formuliert aus der Erkenntnis heraus, dass eine Starke des Einkaufsstandortes Gos-
sau unter anderem in der guten Erreichbarkeit durch den motorisierten Verkehr besteht. Entsprechend soll in der
Altstadt der Ziel-, Quell- und Binnenverkehr weiterhin méglich sein, fir den Durchgangsverkehr soll aber eine
alternative Zentrumsquerung bereitgestellt werden. Gleichzeitig sind mit einer entsprechenden Strassenraum-
gestaltung die Bedingungen flr Fuss- und Radverkehr im Stadtkern massiv zu verbessern und mit zusatzlichen
und intensivierten Busangeboten ein Umsteigeeffekt zu erzielen. Die vom Stadtrat erarbeiteten Massnahmen
sind der Offentlichkeit im Sommer 2005 als Kernprojekte 1-5 vorgestellt und in die Vernehmlassung gegeben
worden. GestUtzt auf die eingegangenen 38 Stellungnahmen von Kérperschaften, Organisationen, Vereinen und
Privaten sind in der Folge die einzelnen Kernprojekte weiter vorangetrieben worden. Der gegenwartige Stand der
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Abb. 1: Die finf Kernprojekte
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Aufwertung Altstadt (Kernprojekt 1): Mit diesem Vorhaben soll auf der St.Gallerstrasse (Grébliplatz bis Gerb-
hof) und auf der Herisauerstrasse (Kirchplatz bis Ringstrasse) die Koexistenz aller Verkehrsarten ermdglicht wer-
den. In Zusammenarbeit mit den kantonalen Stellen (Tiefbauamt und Kantonspolizei) ist das Vorprojekt soweit
vorangetrieben worden, dass es im August 2006 der Offentlichkeit und interessierten Personen vorgestellt wer-
den konnte. Da es sich bei den erwahnten Strassenabschnitten um Kantonsstrassen handelt, wurde das Vorpro-
jekt an das Tiefbauamt des Kantons eingereicht, welches die Federfiihrung fir die Weiterbearbeitung Gbernom-
men hat. Das Ergebnis der kantonalen Planung wird als sogenannter Vernehmlassungsbeschluss zu Strassenbau-
ten des Staates vom Stadtparlament zu beraten sein und unterliegt dem fakultativen Referendum (Art. 10 lit. k
Gemeindeordnung). Der Stadtrat geht derzeit davon aus, dass dieser Prozess bis Mitte 2007 abgeschlossen sein
wird. Eine Realisierung ist fur 2008 geplant.

Alternative Zentrumsquerung (Kernprojekt 2): Bei diesem Vorhaben handelt es sich um kurzfristige Massnah-
men zur Entlastung der St.Gallerstrasse. Das Vernehmlassungsverfahren vom Sommer 2005 hat gezeigt, dass
grossmehrheitlich die Achse Mooswiesstrasse — Quellenhofstrasse — Poststrasse — Ringstrasse als alternative Zent-
rumsquerung favorisiert wird. Gestltzt darauf hat der Stadtrat die Planungsarbeiten vorangetrieben und bean-
tragt mit dem vorliegenden Bericht und Antrag ans Stadtparlament einen Rahmenkredit von 6,44 Mio. Franken.

Parallel dazu sind in Zusammenarbeit mit dem kantonalen Tiefbauamt und mit dem kantonalen Amt fir Raum-
entwicklung die Abklarungen betreffend Realisierbarkeit der Westspange (Verbindung Flawilerstrasse — Wi-

lerstrasse) getroffen worden. Dieses Projekt ist Bestandteil des kantonalen Strassenbauprogramms 2005-2008.
Der Stadtrat legt grossen Wert darauf und wirkt darauf hin, dass das Projekt Westspange zUgig bearbeitet und
rasch umgesetzt wird. Er wird im gegebenen Zeitpunkt dem Parlament die notwendigen Antrdge unterbreiten.

Parallel zum Projekt Westspange ist eine allfallige Verbindung Industriestrasse-Mooswiesstrasse geprift worden.
Die Machbarkeit (Querung des Industrie-Stammageleises als Unterfiihrung oder Uberfiihrung) ist gegeben. Die
vorliegenden Kostenschatzungen (Basis Vorprojekt) gehen von Baukosten von rund 13 Mio. Franken aus. Sobald
der Nutzen dieser Verbindungsstrasse nachgewiesen ist, wird der Stadtrat die Planung weiter vorantreiben und
dem Stadtparlament Bericht erstatten und Antrag stellen.

Ein wichtiger Beitrag zur Erreichung der in den Leitsdtzen verankerten Ziele ist der A1-Zubringer Appenzellerland
(Gossau-Ost). Gegenwartig ist das Rechtsetzungsverfahren fir den Erlass einer Planungszone im Gang. Beim A1-
Zubringer Appenzellerland handelt es sich um ein Nationalstrassenprojekt, bei welchem der Stadtrat keine direk-
te Einflussmoglichkeit auf den Terminplan hat. Realistischerweise ist davon auszugehen, dass bis zum Bau dieser
Strasse noch 10 bis 15 Jahre vergehen werden.

Spange Bahntrassee (Kernprojekt 3): Zur Erganzung und Entlastung der kurzfristigen Stdverbindung (Kernpro-
jekt 2) ist die Machbarkeit einer grossraumigen Sldverbindung im Bereich Bahntrassee (mit allfallig unterirdischer
Fortsetzung bis zur Flawilerstrasse) geprift worden. Aufgrund des Vernehmlassungsverfahrens vom Sommer
2005 wird diese Option langfristig offen gehalten. Auf weitere Planungsschritte ist vorerst aber verzichtet wor-
den.

Mit der Genehmigung des Stadtentwicklungskonzeptes am 7. September 2004 hat das Stadtparlament den
Stadtrat beauftragt, die Machbarkeit einer Umfahrung im Norden zu prifen. Auf die in der Folge vom Stadtrat
unterbreitete Kreditvorlage Konzept Nord ist dann das Stadtparlament anfangs September 2006 allerdings nicht
eingetreten. Dies aus der Erkenntnis heraus, dass es sich bei den Lésungsansatzen des Konzeptes Nord um lang-
fristige Optionen handelt, welche derzeit ohnehin nicht verbaut und damit offen gehalten werden kénnen.

Verkehrs- und Staumanagement (Kernprojekt 4): Im Zuge der Weiterbearbeitung hat sich gezeigt, dass Mass-
nahmen zur Verstetigung und Beruhigung des motorisierten Verkehrs im Stadtzentrum nur flankierend zu den
Kernprojekten 1, 2 und 5 sowie zu weiteren Projekten wie z.B. Westspange ausgefiihrt werden kénnen und auf
diese abzustimmen sind.
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Stadtbuskonzept (Kernprojekt 5): Abgestimmt auf das regionale Buskonzept (Buskonzept Flrstenland), aber
auch auf das 6V-Projekt zur Erschliessung des Einkaufszentrums/Stadions St.Gallen-West soll das innerstadtische
Stadtbusangebot von Gossau verbessert und mit dem Uberregionalen Angebot verknipft werden. Dieses Projekt
ist dem Stadtparlament mit Bericht und Antrag vom 27. September 2006 zur Entscheidung vorgelegt worden.
Anstelle von Wiederholungen wird auf jene Vorlage verwiesen.

1.3. Ergadnzender Handlungsbedarf

Bei den Achsen der alternativen Zentrumsquerung handelt es sich — abgesehen von den Knoten Poststras-
se/Herisauerstrasse/Ringstrasse und Ringstrasse/Flawilerstrasse/Gerenstrasse — um Gemeindestrassen. Dies ist der
Grund, weshalb bei den vorgeschlagenen Massnahmen zur verkehrstechnischen Verbesserung der alternativen
Zentrumsquerung die Stadt Gossau Uber eine hohe Autonomie verfiigt und die Vorlage vorbehaltlich der Kredit-
genehmigung durch Stadtparlament und Stimmburgerschaft rasch umgesetzt werden kénnen. Der Stadtrat zielt
darauf ab, auf der Achse der alternativen Zentrumsquerung eine Umgestaltung in pragmatischen und kurzfristig
realisierbaren Teilschritten vorzunehmen, und zwar noch vor der Realisierung der Strassenraumaufwertung auf
der St.Gallerstrasse / Herisauerstrasse (Kernprojekt 1).

Mit den vorgeschlagenen Massnahmen auf dem Abschnitt Ringstrasse bis Mooswiesstrasse kann eine erste
Etappe der kurzfristigen Stdverbindung realisiert werden. Eine massgebliche Reduktion der Verkehrszahlen auf
der St.Gallerstrasse ist realistischerweise aber erst dann zu erreichen, wenn die im Stadtentwicklungskonzept als
Sudverbindung bezeichnete Alternative zur St. Gallerstrasse durchgehend ist, das heisst vom Anschluss Eichen
bis zur Mooswiesstrasse, evtl. bis zur Industriestrasse reicht. Das heisst erst dann, wenn die 6stliche Fortsetzung
(Verbindung Industriestrasse-Mooswiesstrasse) und die westliche (Westspange) Fortsetzung der alternativen
Zentrumsquerung erstellt sind (siehe auch oben Ziffer 1.2; Ausfihrungen zur alternativen Zentrumsquerung
[Kernprojekt 2]). Der Stadtrat erachtet es dennoch als sinnvoll, bereits heute die notwendigen Kredite zu bean-
tragen, damit der Abschnitt Ringstrasse bis Mooswiesstrasse rasch realisiert werden kann. Dies umso mehr, weil
ein betrachtlicher Teil der in diesem Abschnitt notwendigen Investitionen die verschiedensten Werkleitungen
(Erdgas, Trinkwasser, Elektrizitat; Kanalisationen) betrifft (siehe hinten Ziffer 4.1). Das Projekt Westspange sowie
das Projekt Verbindung Industriestrasse / Mooswiesstrasse wird der Stadtrat dem Stadtparlament voraussichtlich
im Jahre 2007 oder 2008 zur Beschlussfassung unterbreiten kénnen.

Ein wichtiger, in den nachsten Jahren realistischerweise aber nicht umsetzbarer Beitrag zur Verkehrsentlastung
im Stadtzentrum von Gossau ist der Bau des A1-Zubringers Appenzellerland (Gossau-Ost). Im August 2006 hat
die St. Galler Regierung das Rechtssetzungsverfahren fir den Erlass einer Planungszone eingeleitet. Beim A1-
Zubringer Appenzellerland handelt es sich um ein Nationalstrassenprojekt, bei welchem der Stadtrat keine direk-
te Einflussmoglichkeit auf den Terminplan hat. Bis zum Bau dieser Strasse durften noch 10 bis 15 Jahre verge-
hen.

2. Projekt
2.1.  Projektziele

Aus den Ubergeordneten Zielen fir die alternative Zentrumsquerung (siehe Ziffer 1.1 vorstehend) kénnen fol-
gende Unterziele abgeleitet werden:

- Bis seitens des Kantons im Jahre 2008 die gestalterischen Massnahmen auf der St.Gallerstrasse / Herisauer-
strasse in Angriff genommen werden, sollen die Arbeiten im Zusammenhang mit der Zentrumsquerung
(Abschnitt Ringstrasse bis Mooswiesstrasse) abgeschlossen sein. Damit wird eine funktionsfahige Umfah-
rungsstrasse bereitgestellt, welche eine Alternative zur St. Gallerstrasse darstellt.

- Die alternative Zentrumsquerung umfasst auch Eingriffe in das Stadtbild. Diese sollen im Sinne des Stadt-
entwicklungskonzeptes mit entsprechender Strassenraumgestaltung zu einer stadtebaulichen Aufwertung
beitragen.
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- Mit der alternativen Zentrumsquerung werden - vor allem im Bereich Quellenhofstrasse, Poststrasse und der
Ringstrasse Wohnbauten starker mit Ladrm belastet. Der Stadtrat ist sich bewusst, dass im konkreten Einzelfall
zusammen mit den Grundeigentiimern nach Lésungen zur Erhaltung der Wohnqualitat gesucht werden und
ein angemessener Larmschutz sichergestellt sein muss.

2.2. Projektbeschrieb
2.2.1 Grundsatzliches

Der Handlungsbedarf und die in den einzelnen Strassenabschnitten vorgesehenen Massnahmen werden nach-
folgend abschnittweise begriindet und in den Grundzigen beschrieben. Bei seinen Planungen geht der Stadtrat
davon aus, dass an der Option einer kinftig durchgehenden Stdverbindung (vom Kreisel Eichen im Westen bis
zur Industriestrasse im Osten) und der spateren Ubernahme ins Kantonsstrassennetz festgehalten wird. Deshalb
hat auch die alternative Zentrumsquerung in ihren Teilabschnitten diesen Anforderungen zu gentigen, dies ins-
besondere dort, wo flr Erdgas, Trinkwasser, Elektrizitdt und Kanalisationen ohnehin gréssere Investitionen an-
stehen. Auch wenn in einzelnen Punkten im Rahmen der weiteren Projektierung noch verschiedene Fragen zu
kldren sind (z.B. Ausgestaltung Knoten Flawiler-/Ringstrasse; Ausgestaltung Knoten Herisauer-/Ringstrasse), wer-
den mit dem vorliegenden Projekt gemass Beurteilung durch das kantonale Tiefbauamt die Standards fur Kan-
tonsstrassen grundsatzlich eingehalten. Damit bleibt die fur den Stadtrat wichtige Option bestehen, die alternati-
ve Zentrumsquerung in einem spateren Zeitpunkt im Abtausch mit der St.Gallerstrasse als Kantonsstrasse klassie-
ren zu lassen.

Im Rahmen der Planungen fir die Zentrumsquerung wurde parallel zur Planung der Massnahmen am Strassen-
korper auch der Zustand von Kanalisationen und Werkleitungen und der entsprechende Handlungsbedarf tber-
prift. Wo ein solcher besteht, werden die damit im Zusammenhang stehenden Kosten in das vorliegende Projekt
integriert, auch wenn sie mit diesem keinen unmittelbaren Zusammenhang aufweisen, da sie in den nachsten
Jahren ohnehin angefallen waren (sog. , Ohnehinkosten”).
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Abb. 2: Die alternative Zentrumsquerung (Kernprojekt 2) und deren Abschnitte von der Ringstrasse bis zur Mooswiesstrasse im Uberblick
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2.2.2 Generelle Bemerkungen zum Strassenbau

Die Strassendimensionierung und die Knotengeometrie genligen grundsatzlich den Anforderungen an eine Kan-
tonsstrasse. Dies wird vorerst dort nicht méglich sein, wo bauliche Massnahmen abhangig sind von weiteren Pro-
jekten oder Entscheiden, welche in der zur Verfligung stehenden Zeit nicht erarbeitet werden konnten (z.B. Kno-
ten Poststrasse/Herisauerstrasse/Ringstrasse; dstlicher Teil der Ringstrasse; Einmindung Ringstras-
se/Flawilerstrasse). In den erwdhnten Strassenabschnitten sind vorerst auch keine Investitionen vorgesehen.

Der Ausbau einzelner Strassenabschnitte mit hohem Sanierungsbedarf (z.B. Ringstrasse, Quellenhofstrasse) wur-
de in den letzten Jahren zurlickgestellt, bis Aussagen aus dem Stadtentwicklungskonzept Uber die kiinftige
Funktion dieser Strassenzlige vorliegen. Dies ist zwischenzeitlich geschehen. Nunmehr ist eine Gesamtbeurtei-
lung méglich.

In den Strassenbaukosten sind sowohl die Aufwendungen fur Landerwerb wie auch fiir angemessene Larm-
schutzmassnahmen eingerechnet.

2.2.3 Generelle Bemerkungen zum Bau von Kanalisationen

Da in den einzelnen Strassenabschnitten ohnehin Strassenbauarbeiten notwendig sind, sollen diese Arbeiten wo
notwendig und sinnvoll vorgezogen und zusammen mit der Realisierung der alternativen Zentrumsquerung an-
gegangen werden. Der Stadtrat will vermeiden, dass in wenigen Jahren als Folge von dannzumal anstehenden
Erneuerungen und Sanierungen oder zur Anpassung der Kanalisationsquerschnitte der Strassenkérper erneut
aufgebrochen werden muss. Die damit verbundenen Aufwendungen sind tUber GebUhren und Beitrdge gemass
Abwasserreglement zu decken und belasten den allgemeinen Stadthaushalt nicht.

2.2.4 Generelle Bemerkungen zur Sanierung /Erneuerung von Trinkwasserleitungen

Massnahmen sind erforderlich im Bereich Quellenhof-/ Negrelli-/ Mooswiesstrasse. Den Ersatz der dort liegenden
Trinkwasserleitungen haben die Stadtwerke zum Teil bereits in frihere Budgets aufgenommen, aus Griinden der
unausweichlichen Koordination mit den Ubrigen Strassenbau- und Werkleitungsarbeiten aber jeweils zuriickge-
stellt. Die Aufwendungen fir die Sanierung und Erneuerung der Trinkwasserleitungen sind Uber Gebuhren ge-
mass Trinkwassertarif zu decken und belasten den allgemeinen Stadthaushalt nicht.

2.2.5 Generelle Bemerkungen zur Sanierung / Erneuerung von Erdgasleitungen

Auf mehreren Abschnitten der Zentrumsquerung sind die Erdgasleitungen noch in Grauguss ausgefuhrt. Dieses
Material wird seit rund 40 Jahren wegen seiner Schadenanfalligkeit nicht mehr verwendet. Die Sicherheitsbe-
stimmungen des Verbandes Schweizerischer Gas- und Wasserfachleute verlangen, dass Graugussleitungen wo
immer mdglich ersetzt werden, dies insbesondere dann, wenn an Strassenabschnitten Sanierungsarbeiten ausge-
fahrt werden. Die bestehenden Graugussleitungen sollen mit PE (Polyethylen)-Leitungen ersetzt werden. Der In-
vestitionsaufwand fur die Erneuerung der Erdgasleitungen ist mittels Geblhren gemass Erdgastarif zu decken
und belastet den allgemeinen Stadthaushalt nicht.

2.2.6 Generelle Bemerkungen zur Sanierung / Erneuerung von Elektrizitatsleitungen

Massnahmen im Elektrizitats-Versorgungsnetz sind im Abschnitt Ringstrasse sowie im Abschnitt Quellenhof-
/Negrellistrasse notwendig, da eine Verbesserung der Versorgungssicherheit in diesem Gebiet unausweichlich ist.
Der Investitionsaufwand fur die Erneuerung der Elektrizitatsleitungen sind Uber GebUhren gemass Elektrizitatsta-
rif zu decken und belasten den allgemeinen Stadthaushalt nicht.

2.3. Projektabhdngigkeiten

Das vom Parlament im September 2004 genehmigte Stadtentwicklungskonzept und die vom Stadtrat in der Fol-
ge evaluierten fiinf Kernprojekte (siehe oben Ziffer 1.2) stehen in einem engen sachlichen Zusammenhang zu-
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einander. Eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Identitat im Stadtkern entlang der St. Gallerstrasse /
Herisauerstrasse bedingt Massnahmen entlang der Achse der alternativen Zentrumsquerung. Dies jedenfalls ging
als Ergebnis aus dem seinerzeitigen Vernehmlassungsverfahren hervor. Gleiches gilt beziglich des Stadtbuskon-
zeptes.

Relativ kurzfristig umsetzbare Massnahmen dispensieren nicht davor, die weiteren Teilaufgaben parallel voranzu-
treiben. So sind die Teilprojekte Knotengestaltung Herisauerstrasse/Ringstrasse/Poststrasse, der Knoten Flawiler-
strasse/Ringstrasse, die Westspange und die Verbindung Industrie-Mooswiesstrasse heute bereits in Bearbeitung
oder werden demnachst angegangen. Sie sind allerdings in anderen Rechtsverfahren abzuwickeln und benétigen
einen grosseren Zeitbedarf. Erklartes Ziel des Stadtrates ist es, die im Stadtentwicklungskonzept aufgezeigte
Stossrichtung weiter zu verfolgen und in wenigen Jahren — und damit kurzfristig - eine durchgehende Sidver-
bindung vom A1-Anschluss Eichen bis zur Industriestrasse anzubieten. Er nimmt dabei in Kauf, dass als Folge der
Aufwertung des Strassenraumes entlang der St.Gallerstrasse/Herisauerstrasse Verkehrsverlagerungen auf weni-
ger dicht besiedelte Strassenzlige erfolgen.

2.4.  Projektnutzen

Die Vorlage , Alternative Zentrumsquerung” ist nicht ,,nur” ein Verkehrskonzept. Sie ist ein Baustein zur Errei-
chung der im Stadtentwicklungskonzept dargelegten Stossrichtung. Soll das ehrgeizige Ziel einer Verkehrsreduk-
tion im Zentrum erreicht werden, sind ein intelligenter Umgang mit dem zur Verfligung stehenden Strassennetz
und optimale Bedingungen fur den &ffentlichen sowie den Fuss- und Radverkehr angezeigt. Zusammen mit
punktuellen verkehrsbedingten Verbesserungen sollen auf der Achse Ringstrasse — Mooswiesstrasse die derzeit
oder in naher Zukunft ohnehin anstehenden Erneuerungen bei den Kanalisationen und tbrigen Werkleitungen
(Elektrizitat, Erdgas, Trinkwasser) vorgenommen werden. Damit werden auf der alternativen Zentrumsquerung in
den kommenden Jahren keine baulichen Unterhaltsarbeiten mehr erforderlich sein.

Die Kernprojekte 1, 2 und 5 leisten einen Beitrag zur nachhaltigen Verbesserung der seit Jahren als unbefriedi-
gend eingestuften Nutzung des Raumes in der Gossauer Altstadt. Die Bereitstellung zusatzlicher Detailhandels-
flachen in Einkaufszentren an den Peripherien der Doérfer und Stadte stellt eine Herausforderung besonderer Art
dar. Grundeigentimer, Anwohner und Fachgeschéafte entlang der St. Gallerstrasse, aber auch die dort arbeiten-
den und einkaufenden Gossauerinnen und Gossauer wie auch auswartige Kunden sind an einer ansprechend
hohen Aufenthaltsqualitdt interessiert. Die alternative Zentrumsquerung (Kernprojekt 2) ist Voraussetzung dafur,
dass fur das Gebiet entlang der St. Galler- und Herisauerstrasse ein Mehrwert erzielt werden kann.

3. Beschreibung der einzelnen Strassenabschnitte

3.1. Knoten Ringstrasse / Flawilerstrasse / Gerenstrasse
T X B /AW ST |
3.1 Knoten Ring-/ (
 Flawiler-/

&5 Gerenstrasse
1 [y
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Abb. 4: Massnahmen am Knoten Ring-/Flawiler-/Gerenstrasse
3.1.1 Beschrieb

Solange die Verbindung Wilerstrasse — Flawilerstrasse (Westspange) nicht in Betrieb ist, beginnt das Kernsttick
der alternativen Zentrumsquerung am Knoten Flawilerstrasse / Ringstrasse. Die Flawilerstrasse ist als Kantons-
strasse klassiert. Die beiden Einmindungen Gerenstrasse und Ringstrasse sind um rund 40 m versetzt, was fur
die Knotengeometrie eine besondere Herausforderung darstellt. Das Befahren dieser beiden Einmindungen mit
Sattelschleppern ist heute nur mit teilweiser BenUtzung der Gegenfahrbahn méglich. Ein Knotenausbau — sofern
erforderlich - erfolgt erst, wenn die Weiterfihrung der Stdverbindung Richtung Westspange beschlossen ist.
Bauliche Massnahmen an der Flawilerstrasse sind daher keine geplant.

Am Knoten Ring-/Flawiler-/Gerenstrasse fiihrt der im Stadtbuskonzept vorgesehen Linienast , Nelkenstrasse”
vorbei. Mit Ricksicht auf den allfalligen Busbetrieb ist aber bereits heute vorgesehen, die Einmindung Ge-
renstrasse mit einem Trottoir auszugestalten.

3.1.2 Massnahmen Strassenbau und Kanalisation

Zu Lasten der Stadt geht das vorgesehene Trottoir auf der Westseite der Gerenstrasse im Mundungsbereich. Es
wird mit Investitionskosten von CHF 70°000 zu rechnen sein.

Im Zusammenhang mit der Uberbauung Bachwisen wird eine neue Kanalisationsleitung tber die Flawilerstrasse
gefthrt und anschliessend rund 80 m in der Gerenstrasse verlegt. Die Kosten und das Projekt sind Bestandteil
der bereits vom Parlament genehmigten Kanalisationsneubau Bachwisen und werden daher in dieser Vorlage
nicht mehr gefuhrt.

3.1.3 Massnahmen Werkleitungen Stadtwerke

Im Abschnitt Ringstrasse bis Gerenstrasse muss die Grauguss-Erdgasleitung durch eine PE-Leitung ersetzt werden
(CHF 40'000). Bei den Werkleitungen Trinkwasser und Elektrizitat drangen sich keine Massnahmen auf.

3.1.4 Kostenzusammenstellung

Knoten Ring- /Flawiler-/ Gerenstrasse

Strassenbau (Trottoir Gerenstrasse) CHF 70'000
Kanalisation CHF -
Trinkwasser CHF -
Erdgas CHF 40'000
Elektrizitat CHF -

Total Kosten CHF 110'000
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3.2.  Ringstrasse
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Abb. 6: Massnahmen Ringstrasse

3.2.1 Beschrieb

Ringstrasse West (Abschnitt Flawilerstrasse bis Sonnenstrasse): Die Strasse soll auf 7.20 m ausgebaut und als
Kernfahrbahn (mit einem beidseitigen Radstreifen von 1.40 m) ausgestaltet werden. Der Ausbaustandard ent-
spricht den an eine Kantonsstrasse gestellten Anforderungen.

Ringstrasse Ost (Abschnitt Sonnenstrasse bis Herisauerstrasse): Vorerst sind keine baulichen Massnahmen vorge-
sehen. Flr eine spatere Umklassierung zu einer Kantonsstrasse waren in diesem Bereich solche allerdings unum-
ganglich.

3.2.2 Massnahmen Strassenbau und Kanalisation

Im Abschnitt Sonnenstrasse — Herisauerstrasse wurde die Ringstrasse im Jahr 2001 im Zusammenhang mit der
Erneuerung der Dorfbacheindolung neu erstellt. Dieser Abschnitt mit einer Strassenbreite von 6.0 m gendigt den
zukunftigen Verkehrsbelastungen und wird derzeit nicht verbreitert.

Im Abschnitt Flawilerstrasse — Sonnenstrasse hingegen weist die Ringstrasse fir die heutige wie auch fur die zu-
kunftige Verkehrsbelastung eine ungenligende Kofferung und eine zu geringe Belagsstarke auf. Ein Ausbau die-
ses Strassenabschnittes wurde im Hinblick auf die zu erwartenden Erkenntnisse aus der Stadtentwicklung immer
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wieder zurlickgestellt. In dieser Zeit wurden am Strassenkorper lediglich Reparaturarbeiten vorgenommen, um
die Betriebstauglichkeit zu erhalten. Mit der Zentrumsquerung und der damit zusammenhangenden Verkehrsbe-
lastung ist ein Ausbau dieses Abschnitts vorgesehen. Auf einer Lange von rund 240 m erfolgt ein Ausbau derart,
dass mit der Fahrbahnverbreiterung von heute 6.0 m auf 7.20 m und der Trottoirverbreiterung von heute 1.50 m
auf 2.00 m auch die Kofferung mit einer Starke von 50 cm, mit einem Belag von 15 ¢cm Starke und neuen Rand-
abschlUssen erstellt wird. Die Verbreiterung bedingt auch einen Erwerb von privatem Grund und Boden. Die
Landerwerbskosten sind in den nachstehenden Berechnungen enthalten.

Gleichzeitig mit dem Strassenneubau soll auch die Kanalisationsleitung im Abschnitt Friedeggstrasse — Son-
nenstrasse ersetzt werden, da sie einen zu kleinen Durchmesser aufweist. Bereits heute sind in diesem Gebiet
immer wieder Rickstaus und Uberschwemmungen von Kellerrdumen in Liegenschaften zu beobachten. Ein neu-
es Kanalstlck ab der Friedeggstrasse in westlicher Richtung soll die kanalisationsmassige Erschliessung der Lie-
genschaften in diesem Bereich verbessern. So soll im Abschnitt Friedeggstrasse — Sonnenstrasse auf einer Strecke
von 70 m der bestehende Kanal mit Durchmesser 70 cm durch einen solchen mit einem Durchmesser von 90 cm
ersetzt werden. Die Grabentiefe liegt bei rund 2.75 m. Im Abschnitt Friedeggstrasse - Flawilerstrasse wird auf ei-
ner Lange von 70 m ein neuer Kanal mit einem Durchmesser von 40 cm erstellt. Die Grabentiefe betragt eben-
falls rund 2.75 m.

3.2.3 Massnahmen Werkleitungen Stadtwerke

Erdgas: Im Abschnitt Sonnenstrasse bis Flawilerstrasse besteht ein Bedarf zur Sanierung der Erdgasleitung. Die
bestehende Graugussleitung soll auf einer Gesamtldnge von ca. 225 m durch eine PE-Kunststoffleitung mit der
Dimension 250 mm ersetzt werden. Das Leitungsstiick liegt in einer sehr zentralen Versorgungslinie, die vom un-
terirdischen Gasspeicher in der Degenau zum Industriegebiet im Osten der Stadt mit den dort befindlichen Ener-
gie-Grossbeztigern fuhrt.

Elektrizitat: Die Abonnenten im Niederspannungsnetz sind sehr stark zusammengeschaltet. Um fur die Zukunft
eine sinnvolle Unterteilung und damit eine markante Verbesserung der Versorgungssicherheit zu erreichen, soll
in der Ringstrasse eine neue Rohranlage verlegt werden. Damit wird eine spatere Unterteilung der Hausan-
schlussleitungen der Abonnenten und Energiebeziger méglich.

Beim Trinkwasser-Leitungsnetz besteht kein Handlungsbedarf. Auf entsprechende Investitionen entlang der
Ringstrasse kann verzichtet werden.

3.2.4 Kostenzusammenstellung

Abschnitt Ringstrasse

Strassenbau CHF 1'590'000
Kanalisation CHF 360'000
Trinkwasser CHF -
Erdgas CHF 180'000
Elektrizitat CHF 74’000

Total Kosten CHF 2'204'000
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3.3.  Knoten Poststrasse/Herisauerstrasse/Ringstrasse
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Abb. 7: Knoten Post-/Herisauer-/Ringstrasse als Bestandteil der alternativen Zentrumsquerung

3.3.1 Beschrieb

Hier quert die vorgesehene Sudverbindung die als Kantonsstrasse klassierte Herisauerstrasse. Aufgrund der Kno-
tengeometrie ist ein gleichzeitiges Kreuzen zweier LKW bei der Einmindung Herisauer-Ringstrasse nicht méglich.
Im Begegnungsfall muss ein LKW das Passieren des andern abwarten.

Eingriffe baulicher Art sind an diesem Knoten erst dann sinnvoll, wenn die durchgehende Stdverbindung ihre
Funktion der Zentrumsentlastung vollstandig Gbernehmen kann. Zur Gewahrleistung eines einwandfreien Ver-
kehrsflusses (mit Busbevorzugung) ist dannzumal eine Lichtsignalanlage vorgesehen. Zum jetzigen Zeitpunkt sind
keine baulichen Massnahmen geplant. Die gemass Verkehrserhebung vom 16. Mai 2006 wenig benutzte Ver-
kehrsbeziehung Ringstrasse-Ochsenkreisel wird mittels Linksabbiegeverbot unterbunden, damit kann der Ver-
kehrsfluss leicht verbessert werden.

3.3.2 Massnahmen Strassenbau und Kanalisationen

In Zusammenarbeit mit dem Kanton sind Massnahmen erst im Zeitpunkt der Knotensanierung vorgesehen.
3.3.3 Massnahmen Werkleitungen Stadtwerke

Es besteht kein Handlungsbedarf.

3.3.4 Kosten

Es entstehen keine Kosten.
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3.4. Poststrasse

Abb. 8: Poststrasse als Bestandteil der alternativen Zentrumsquerung

3.4.1 Massnahmen Strassenbau und Kanalisation

Es sind keine baulichen Veranderungen erforderlich. Vorgesehen ist das Markieren einer Kernfahrbahn. Proble-
matisch sind die bestehenden Schragparkplatze bei der Post, hier sind mit den Betroffenen Alternativen zu pri-
fen, allenfalls unter Einbezug der vorhandenen Busbuchten. Allféllige Aufwendungen gehen zulasten der Lau-
fenden Rechnung. Separate Kredite sind nicht erforderlich.

3.4.2 Massnahmen Werkleitungen Stadtwerke

Auch bezlglich Werkleitungen sind keine Massnahmen erforderlich.

3.4.3 Kosten

Es entstehen keine Kosten.
3.5. Knoten Poststrasse/Quellenhofstrasse/Bahnhofstrasse

= 3.5 Knoten Post-/
w2 Quellenhof-/ Bahn-
t hofstrasse

Abb. 9: Knoten Post-/Quellenhof-/Bahnhofstrasse als Bestandteil der alternativen Zentrumsquerung
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Abb. 10: Massnahmen am Knoten Post-/Quellenhof-/Bahnhofstrasse

3.5.1 Beschrieb

An diesem Knoten kreuzt die alternative Zentrumsquerung die wichtige Fussgangerverbindung vom Bahnhof zur
Altstadt. Mit einer entsprechenden Knotengestaltung soll eine Geschwindigkeitsreduktion beim motorisierten
Verkehr herbeigefiihrt werden. Dadurch wird die Sicherheit der Fussganger erhéht, mit der Anordnung von Fuss-
gangerstreifen und Mittelinseln werden kurze und sichere Querungsmaoglichkeiten geschaffen. Entlang der Blu-
menrabatte beim Lindenplatz wird ein neues Trottoir erstellt.

3.5.2 Massnahmen Strassen und Kanalisationen

An dieser Kreuzung ereignen sich immer wieder Verkehrsunfalle, vor allem wegen Missachtung des Vortritts-
rechtes. Die Verbesserung der Sicherheit fr alle Verkehrsarten ist vordringlich, zumal der Verkehr auf der Post-
strasse und Quellenhofstrasse zunehmen wird. Derzeit besteht erst ein Vorprojekt. In der Detailprojektierung ist
noch nach weiterem Optimierungspotenzial zu suchen (z.B. durchgezogenes Trottoir auf der Bahnhofstrasse),
das dann in der Realisierungsphase auszuschopfen ist.

Der Strassenaufbau (Kofferung und Belag) der Kreuzung Poststrasse / Quellenhofstrasse / Bahnhofstrasse ent-
spricht den Anforderungen fur die Zentrumsquerung. Weitere bauliche Massnahmen sind die Mittelinseln auf

der Poststrasse und Quellenhofstrasse sowie die Erstellung eines zusatzlichen Trottoirs von 110 m um den Lin-
denplatz sowie ein neuer Deckbelag im Kreuzungsbereich.

Bei den Kanalen ergibt sich kein Handlungsbedarf. Es sind keine Massnahmen erforderlich.
3.5.3 Massnahmen Werkleitungen Stadtwerke

Es sind keine Massnahmen erforderlich.

3.5.4 Kostenzusammenstellung

Knoten Poststrasse/Quellenhofstrasse/Bahnhofstrasse

Strassenbau CHF 320'000
Kanalisation CHF -
Trinkwasser CHF -
Erdgas CHF -
Elektrizitat CHF -

Total Kosten CHF 320°000
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3.6. Quellenhofstrasse und Negrellistrasse

Abb. 12: Massnahmen an Quellenhof- und Negrellistrasse

3.6.1 Beschrieb

Quellenhofstrasse West (Bahnhofstrasse bis Hirschenstrasse): Die Strasse soll von derzeit 6.0 m auf neu 7.20 m
verbreitert werden. Hierfdr sind ein Landerwerb sowie Larmschutzmassnahmen erforderlich. Die Fahrbahn wird
als Kernfahrbahn mit beidseitigem Radstreifen von 1.40 m markiert.

Quellenhofstrasse Ost (Hirschenstrasse bis Negrellistrasse) und Negrellistrasse: Hier werden die Strassenbreiten
unverandert belassen. Bei beiden Strassenzigen ist weiterhin das Befahren im Gegenverkehr méglich. Das Ge-
viert Mooswies-/Hirschen-/Quellenhof-/Negrellistrasse wird bereits heute von einem grossen Teil des motorisier-
ten Verkehrs im Gegenuhrzeigersinn befahren, was wegen der dadurch wegfallenden Linksabbiegebeziehungen
und der Rechtsvortrittregel auch Sinn und den Verkehr flissig macht. Mittels geeigneter Massnahmen soll der
Verkehrsfluss in dieser Richtung noch starker favorisiert werden. Auf eine ganze oder teilweise Einbahnregelung
kann somit verzichtet werden; sie wirde auch die hier ansassigen Betriebe beeintrachtigen.



Bericht und Antrag Alternative Zentrumsquerung; Rahmenkredit 14

3.6.2 Massnahmen Strassenbau und Kanalisationen

3.6.2.1 Handlungsbedarf

Im Jahr 1962 wurde die Quellenhofstrasse (Abschnitt Bahnhofstrasse bis Hirschenstrasse) ausgebaut, wobei eine
Kofferstarke von 50 cm ausgefuhrt wurde. Im Abschnitt Bahnhofstrasse bis Lindenwiesstrasse wurde im Jahr
1979 die Tragschicht mit 8 cm Starke und im Jahr 1983 der Deckbelag mit 2.5 cm Stdrke erneuert. Im Abschnitt
Lindenwiesstrasse bis Hirschenstrasse wurde im Jahr 1997 die Tragschicht mit 8 cm Starke und im Jahr 1999 der
Deckbelag mit 3.5 cm Starke erneuert.

Der Zeitpunkt der Erneuerung des Abschnittes Hirschenstrasse bis Negrellistrasse konnte aus den Archiven nicht
eruiert werden. Es ist davon auszugehen, dass der Strassenunterbau aus einem Steinbett von ca. 15 -20 cm
Starke mit einer Kiesschicht von 15 — 20 ¢m besteht. Der Strassenoberbau drfte aus einem Belag (HMT + DB)
von ca. 10 cm Stdrke bestehen.

Die Beschaffenheit des Strassenkdrpers lasst es angezeigt erscheinen, diesen Abschnitt nachhaltig zu sanieren.
Damit kann auch die Tragfahigkeit fr den zukinftigen Verkehr gewahrleistet werden. Die vorgesehene Quer-
schnittsgestaltung und die Werkleitungserneuerungen mit zum Teil neuen Hauszuleitungen erfordern einen
Vollausbau der Quellenhofstrasse im Bereich Bahnhofstrasse bis Lindenwiesstrasse.

3.6.2.2 Quellenhofstrasse

Die Fahrbahn der Quellenhofstrasse soll von heute ca. 6.00 m auf 7.20 m verbreitert werden. Die Verbreiterung
erfolgt auf der Nordseite. Dadurch muss das Trottoir mit den Alleebdumen ebenfalls nach Norden verschoben
werden. Durch diese Verschiebung und wegen der notwendigen Werkleitungsbauten muss die Strasse neu ge-
baut werden. Die Strasse wird mit einer Kofferstarke von 50 cm und einem Belag von 15 cm Starke sowie mit
neuen Randabschlissen versehen. Die Alleebdume auf der Nordseite werden neu gepflanzt. Mit der Verbreite-
rung der Strasse muss Boden ab privaten Grundsticken erworben werden.

Die Strassengeometrie der Quellenhofstrasse bleibt im Bereich Hirschenstrasse bis Negrellistrasse unverandert. In-
folge ungenltigender Kofferung und Belagsstarke sowie defekten Randabschlissen ist ein Ausbau notwendig.
Auch wiarde die Strasse im heutigen Zustand der zuknftigen Verkehrsbelastung nicht standhalten. Sie wird mit
einer neuen Kofferung von 50 cm und einem Belag von 15 c¢m Stérke sowie neuen Randabschlissen erstellt.

3.6.2.3 Negrellistrasse

Negrellistrasse: Die Negrellistrasse wurde im Jahr 1970 ausgebaut und mit einer 70 cm starken Kofferung sowie
einer 8 cm starken Heissmischtragschicht und einem 3 cm starken Deckbelag versehen. Im Jahr 2002 wurden im
Bereich Quellenhofstrasse bis Mooswiesstrasse mit einem Oberflachenbelag die Risse verfillt und ausgegossen.
Der heutige Belag gendigt nicht fur die zuktnftige Verkehrsbelastung, er muss durch einen starkeren Belag er-
setzt werden. Dies ware allerdings unabhdngig vom Projekt Zentrumsquerung in den nachsten Jahren ohnehin
erforderlich.

Bei der Negrellistrasse im Abschnitt Quellenhofstrasse bis Mooswiesstrasse wird auf einer Lange von rund 80 m
der alte Belag durch einen neuen 15 cm starken Belag ersetzt.

3.6.2.4 Lairmschutzmassnahmen

Mit der Verkehrszunahme auf der Zentrumsquerung (beziehungsweise der Stdverbindung) werden Wohnliegen-
schaften starker mit Verkehrslarm belastet. Es sind daher in Absprache mit den Eigentiimern Larmschutzmass-
nahmen vorzusehen. Ein entsprechendes Konzept wurde in Zusammenarbeit mit einem stadtebaulich versierten
Architekten erarbeitet. Flr den Larmschutz steht eine Palette von Massnahmen zur Diskussion, so zum Beispiel
Massnahmen, die an der Quelle (Temporegime, Belag) ergriffen werden, Massnahmen im Umgebungsbereich
(Larmschutzwaénde, Sekundéarbauten) oder am Gebaude (Larmschutzfenster, Wintergarten). Situationsbezogen
sollen diese Mdglichkeiten flexibel angewendet und genutzt werden.
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Abb. 13: Mdéglicher Larmschutz Quellenhofstrasse Nord Abb. 14: Méglicher Ldrmschutz Quellenhofstrasse Std

3.6.2.5 Kanalisation

Im Abschnitt Bahnhofstrasse bis Lindenwiesstrasse ist der Schmutzwasserkanal Uberlastet und muss vergréssert
werden. Auf einer Lange von rund 100 m wird der heutige Kanal mit einem Durchmesser von 30 cm durch einen
neuen Kanal von 50 cm Durchmesser ersetzt. Die Kanalgrabentiefe liegt im Durchschnitt bei 3.20 m.

3.6.3 Massnahmen Werkleitungen Stadtwerke
3.6.3.1 Handlungsbedarf

Sowohl im Bereich Trinkwasser wie auch im Bereich der Erdgasversorgung besteht Sanierungsbedarf, weil in
Teilabschnitten noch Graugussleitungen verlegt sind. Die Rohranlage fir die Erschliessung mit Elektrizitat ist ver-
altet. Zum Teil sind noch alte Zement-Kabeldecksteine verlegt, welche eine Auswechslung der Kabel nicht mehr
zulassen. Des Weitern sind alte Bleikabel im Einsatz, die bei diesem Bauvorhaben unbedingt durch neue Kabel
ersetzt werden mussen.

3.6.3.2 Trinkwasser

Im Abschnitt Bahnhofstrasse bis Lindenwiesstrasse wird die bestehende Graugussleitung auf einer Lange von

100 m durch eine PE-Kunststoffleitung mit der Dimension 250 mm ersetzt. In der Negrellistrasse (Abschnitt Quel-
lenhofstrasse bis Mooswiesstrasse) ist der Ersatz der Graugussleitung auf einer Lange von 80 m notwendig. Auch
hier wird eine PE- Kunststoffleitung Dimension 250 mm verlegt.

3.6.3.3 Erdgas

Im Abschnitt Bahnhofstrasse bis Lindenwiesstrasse wird die bestehende Graugussleitung auf einer Lange von
100 m, im Abschnitt Hirschenstrasse bis Negrellistrasse auf einer Lange von 120 m und in der eigentlichen
Negrellistrasse, im Abschnitt Quellenhofstrasse bis Mooswiesstrasse auf einer Lange von 80 m durch eine PE-
Kunststoffleitung Dimension 200 mm ersetzt.

3.6.3.4 Elektrizitat

Die Rohranlage wird auf der ganzen Lange von 450 m ersetzt. Damit kommen neue kunststoffisolierte Kabel
zum Einsatz. Eine weitere Verbesserung der Versorgungssicherheit ergibt sich aus einer differenzierteren Unter-
teilung der angeschlossenen Energiebeziiger. So muss in einem Stérungsfall nicht der ganze Strassenabschnitt
abgeschaltet werden.

3.6.4 Kostenzusammenstellung



Bericht und Antrag Alternative Zentrumsquerung; Rahmenkredit 16

Abschnitt Quellenhofstrasse und Negrellistrasse

Strassenbau CHF 1'615’000
Kanalisation CHF 230000
Trinkwasser CHF 108’000
Erdgas CHF 150000
Elektrizitat CHF 325'000
Total CHF 2'428'000

3.7. Hirschenstrasse (Abschnitt Quellenhofstrasse bis Mooswiesstrasse)

Abb. 16: Massnahmen an der Hirschenstrasse

3.7.1 Massnahmen Strassenbau und Kanalisation

In den Jahren 1997/1998 wurde die Hirschenstrasse vom Bahnhofplatz bis zum Dorfbach neu gebaut. Die Kof-
ferstarke von 60 cm und der Belag von 16 cm Starke gendgt den zuklnftigen Verkehrsbelastungen. Auch wur-
den damals gleichzeitig die Kanalisationsleitungen erneuert. Im Zusammenhang mit der Zentrumsquerung be-

steht kein Handlungsbedarf.
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3.7.2 Massnahmen Werkleitungen Stadtwerke

Fur die Bereiche Trinkwasser, Erdgas und Elektrizitat besteht kein Handlungsbedarf.

3.7.3 Kosten

Fur diesen Abschnitt entstehen keine Kosten.

3.8. Mooswiesstrasse

Abb. 18: Massnahmen Mooswiesstrasse

3.8.1 Massnahmen Strassenbau und Kanalisation

Die Mooswiesstrasse wurde im Jahr 1964 ausgebaut, wobei eine Kofferung von 55 cm und ein Belag von 8.5 cm
(HMT 6 cm, DB 2.5 cm) ausgefiihrt wurde. Anfangs der Neunziger Jahre wurden im Bereich CC Angehrn bis Hir-
schenstrasse die Randabschlisse und der Deckbelag erneuert. Der Aufbau der Mooswiesstrasse ist flr eine tagli-
che Verkehrslast von 100 — 300 Einheiten ausgelegt. Mit der Realisierung der Zentrumsquerung ist neu mit einer
Verkehrsbelastung von 1000 — 3000 Einheiten zu rechnen.

Der Strassenbelag auf der Mooswiesstrasse vermag der zu erwartenden zusatzlichen Beanspruchung nicht mehr
zu gendgen und muss auf der ganzen Lange (Abschnitt CCA Angehrn bis Hirschenstrasse) verstarkt werden. Der
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Strassenaufbau muss derart gewahlt werden, dass er die gewlnschte Lebensdauer von 20 — 25 Jahren fur die
Tragschicht und 12 Jahren fir den Deckbelag erreicht. Die Starke des Koffers und des Belages sind massgebend
fur die Frostsicherheit. Die Belagsart und Belagsstdrke ergeben sich aus der Verkehrslast. Im Bereich Buchen-
waldstrasse bis Jagerstrasse wurde kirzlich der Strassenbelag erneuert. Dieser Abschnitt gentigt den neuen Ver-
kehrsanforderungen. Im Bereich Jagerstrasse bis Hirschenstrasse ist zur Verstarkung des Unterbaus der Einbau
einer Heissmisch-Fundationsschicht von 7.5 cm Starke vorgesehen. Der Oberbau wird als zweischichtige Trag-
schicht von 12 cm und der Verschleissschicht von 3 cm Starke ausgefuhrt.

Auf weitergehende Massnahmen wie Strassenverbreiterungen oder —einengungen und auf eine Anderung der
Strassengeometrie kann verzichtet werden, da die heutige Strassenbreite von rund 8 Metern den kinftigen An-
sprichen zu genligen vermag.

Zwischen Negrellistrasse und Hirschenstrasse ist die Kanalisation auf einer Ldnge von rund 70 Metern zu erneu-
ern. Der bauliche Zustand dieses Kanalisationsabschnittes ist sehr schlecht. Wie Abklarungen ergaben, sind die
Rohre schadhaft und weisen diverse undichte Stellen auf. Hingegen kann auf eine Vergrésserung des Rohr-
durchmessers verzichtet werden. Eine Erneuerung des Kanalstlcks rechtfertigt sich umso mehr, als der schadhaf-
te Kanal im Grundwasserbereich liegt.

3.8.2 Massnahmen Werkleitungen Stadtwerke

Im Abschnitt Pumpstation Mooswies bis Jagerstrasse ist die Trinkwasserleitung durch eine PE-Kunststoffleitung
mit einer Dimension von 250 mm zu ersetzen. Die Lange fir diesen Abschnitt betragt 285 m.

Die bestehende Grauguss-Erdgasleitung ist auf dem Abschnitt Jagerstrasse bis Reglerstation Mooswies ebenfalls
durch eine PE-Kunststoffleitung mit der Dimension 250 mm zu ersetzen. Im Abschnitt Reglerstation Mooswies
bis Negrellistrasse sind sowohl die Mitteldruckleitung (PE 250 mm, Ldnge 190 m) als auch die Niederdruckleitung
(PE 200 mm, Lange 100m) zu ersetzen.

Am Elektrizitdtsnetz sind keine Massnahmen erforderlich.

3.8.3 Kostenzusammenstellung

Abschnitt Mooswiesstrasse

Strassenbau CHF 645000
Kanalisation CHF 140'000
Trinkwasser CHF 230000
Erdgas CHF 365'000
Elektrizitat CHF -
Total CHF 1380000
4, Baukosten und Finanzierung

Die Planung der alternativen Zentrumsquerung ist bis auf Stufe Vorprojekt vorangetrieben worden. Nach rechts-
kraftiger Erteilung des vom Stadtrat beantragten Rahmenkredites wird die Planung bis auf Stufe Ausfihrungs-
projekt mit detailliertem Kostenvoranschlag weiter bearbeitet. Die in dieser Vorlage gemachten Angaben zu den
massgeblichen Kosten in den einzelnen Abschnitten basieren auf Erfahrungswerten des Tiefbauamtes und der
Stadtwerke.
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4.1. Zusammenfassung der Baukosten
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Strassenbau 70000 1'590'000 - - 320000 - 1'615'000 645'000 4'240'000
Kanalisation - 360’000 - - - - 230'000 140’000 730000
Trinkwasser - - - - - 108’000 230'000 338000
Erdgas 40'000 180'000 - - - - 150’000 365’000 735000
Elektrizitat - 74'000 - - - - 325'000 - 399000
Total 110'000  2'204'000 320’000 2'428'000  1'380'000 6'442°'000
Total Kosten Zentrumsquerung 6'442'000

In dieser Vorlage und damit auch in der vorstehenden Kostenzusammenstellung nicht enthalten sind allfallige
spatere Investitionskosten fur den Bau der Verbindung Industrie-/Mooswiesstrasse von schatzungsweise 13 Mio.
Franken (Basis Vorprojekt). Sobald der Nutzen dieser Verbindung nachgewiesen werden kann — die diesbeztgli-
chen Abklarungen sind im Gang - wird der Stadtrat dem Stadtparlament eine entsprechende Vorlage unterbrei-
ten.

In der vorstehenden Zusammenstellung ebenfalls nicht enthalten sind allféllige Aufwendungen fir die Realisie-
rung der Westspange. Dieses Projekt ist durch den Kanton zu bearbeiten. Im Moment ist offen, ob und welche
Kosten fir die Stadt Gossau anfallen werden.

4.2. Finanzierung

Die Finanzierung der zu erwartenden Gesamtkosten von CHF 6'442'000 erfolgt auf unterschiedliche Weise:

Finanzierung in CHF Zu Lasten Strassenbau Zu Lasten Kanalisation Zu Lasten Stadtwerke

Strassenbau 4'240'000

Kanalisation 730’000

Trinkwasser 338’000

Erdgas 735'000

Elektrizitdt 399’000

Total 4'240'000 730'000 1'472'000

Total Kosten Zentrumsquerung 6'442'000

Die Kosten des Strassenbaus (inkl. Larmschutzmassnahmen und Kosten des Landerwerbs) von insgesamt 4,24
Mio. Franken gehen zulasten der Investitionsrechnung des Stadthaushaltes. Die damit zusammenhdngenden Ka-
pitalkosten gehen zu Lasten der Laufenden Rechnung. Die Investitionen sind gemass Abschreibungsreglement
abzuschreiben.

Die Investitionsaufwendungen fir die Kanalisationen, insgesamt CHF 730'000, sind mittels Beitrdgen und Ge-
buhren gemass Abwassereglement zu finanzieren (Selbstfinanzierung) und belasten den Allgemeinen Stadthaus-
halt nicht. Die Abschreibungen sind ebenfalls der Spezialfinanzierung zu belasten.
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Die Investitionsaufwendungen der Stadtwerke fiir die Sanierung und Erneuerung von Trinkwasser-, Elektrizitats-
und Erdgasleitungen in der Héhe von CH 1'472'000 sind mit Beitragen und Geblhren nach den Tarifen Elektrizi-
tat, Erdgas und Trinkwasser zu finanzieren. Sie belasten den allgemeinen Stadthaushalt ebenfalls nicht.

4.3. Finanzplanung

In den vergangenen 5 Jahren hat die Stadt Gossau durchschnittlich 10 Mio. Franken jahrlich fur wertvermehren-
de Investitionen beansprucht. Die Finanzplanung 2007-2011 geht demgegentber von einem deutlich héheren
Investitionsvolumen von durchschnittlich 14 -15 Mio. Franken jahrlich aus. Die mit den Investitionen anfallenden
Kapitalkosten und die Abschreibungen werden, soweit es sich nicht um Investitionen fir Spezialfinanzierungen
handelt, den allgemeinen Stadthaushalt stark beanspruchen. Bereits mit der Vorlage OZ Buechenwald hat der
Stadtrat zum Ausdruck gebracht, dass angesichts des anstehenden gesamthaften Investitionsbedarfs eine Steuer-
fusserhdhung um 5 % unausweichlich sein wird. Diese Beurteilung gilt es an dieser Stelle zu wiederholen, auch
wenn der Stadtrat fir 2007 von einer Steuerfusserhéhung absieht und im Rahmen der Budgetierung 2008 auf-
grund der dannzumal bestehenden Ausgangslage eine Neubeurteilung vornehmen wird.

5. Termine und weiteres Vorgehen
5.1. Grobtermine

Die baulichen Massnahmen an den einzelnen Abschnitten der Zentrumsquerung sowie die zeitliche Abstimmung
mit dem Kernprojekt 1 (Strassenraumgestaltung St.Gallerstrasse / Herisauerstrasse) missen im Rahmen der De-
tailprojektierung noch feiner aufeinander abgestimmt werden. Fir den Teilabschnitt Ringstrasse bis Sonnenstras-
se wie auch fur den Teilabschnitt Quellenhofstrasse/Negrellistrasse werden nach rechtskraftiger Krediterteilung
noch Planauflageverfahren durchzufthren sein. Sodann wird fir die einzelnen Phasen in engem Kontakt mit den
Grundeigentimern und den Fachgeschéaften die Verkehrsfihrung wahrend der Bauphase und das Baustellenma-
nagement festzulegen sein.

Der Stadtrat ist sich der Sensibilitat dieser Thematik bewusst und wird die Ausfihrungsplanung rollend Uberar-
beiten und dem jeweiligen Stand der Erkenntnisse aus andern Projekten anpassen. Vorbehéltlich der Kreditertei-
lung und abhéngig von der Dauer und vom Ausgang allfalliger Rechtsmittelverfahren ist aus heutiger Sicht mit
folgendem Zeitplan und Ablauf zu rechnen:
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Abb. 19: Grobtermine

5.2.  Zustandigkeit und Verfahren

Der vom Stadtrat beantragte Rahmenkredit fUr die alternative Zentrumsqguerung (Abschnitt Ringstrasse bis Moos-
wiesstrasse) untersteht nach Art. 9 lit. b der Gemeindeordnung dem obligatorischen Referendum. Nach Geneh-
migung des Rahmenkredites durch das Parlament ist demzufolge eine Volksabstimmung erforderlich. Ziel des
Stadtrates ist es, die entsprechende Vorlage im Juni 2007 der Stimmburgerschaft zu unterbreiten.

Wie bereits unter Ziffer 2.5 darauf hingewiesen, sind das Kernprojekt 1 (Aufwertung Altstadt), das Kernprojekt 2
(Alternative Zentrumsquerung) sowie das Kernprojekt 5 (Stadtbuskonzept) im Gesamtzusammenhang zu sehen.
Ohne alternative Zentrumsquerung ist die vom Stadtrat angestrebte Aufwertung der Gossauer Altstadt in Frage
gestellt. Die alleinige Realisierung von Kernprojekt 1 wiirde nicht jenen Nutzen stiften, welcher mit dem Stadt-
entwicklungskonzept angestrebt wird. Aber auch die gegentiber dem kantonalen Baudepartement geforderte
Realisierung der Verbindung Wilerstrasse — Flawilerstrasse (Westspange) ist darauf angewiesen, in der alternati-
ven Zentrumsquerung eine Fortsetzung zu finden. Fehlt sie, sind nicht nur der Nutzen, sondern auch die Dring-
lichkeit der Westspange neu zu priifen.

Antrag

1. Fir bauliche Massnahmen im Zusammenhang mit der Zentrumsquerung wird ein Rahmenkredit von CHF
6'440'000 (inkl. MwsSt.) gewahrt.

Stadtrat

Beilagen
Detailplane



